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WSTEP

Powiat Zgbkowicki - partner w projekcie , Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej
na pograniczu polsko-czeskim” wspétfinansowanym ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego za posrednictwem programu INTERREG V-A Republika Czeska - Polska od 2017 r. do
2019 r. realizowat projekt, w ktérym byt partnerem dla Instytutu Rozwoju Terytorialnego - jednostki
organizacyjnej Wojewddztwa Dolnoslgskiego (partner wiodacy). Pozostali partnerzy w projekcie:

e Wroctawska Inicjatywa Rowerowa;

e Opolska Regionalna Organizacja Turystyczna;

e Stowarzyszenie Wspodtpracy i Rozwoju Regionalnego ,,0lza”;

e Kraj Hradecki (Krdlovéhradecky Kraj);

e Region Orlicko-Trzebowsko (Region Orlicko-Tfebovsko);

e Fundacja Partnerstwo (Nadace Partnerstvi),

e Stowarzyszenie Miast dla Rowerzystow (Asociace Mést pro Cyklisty).

Celem projektu byto zainicjowanie procesu wdrazania opracowanej w ramach projektu ,Koncepcji
dtugodystansowej trasy rowerowe;j z siecig transgranicznych powigzan rowerowych”, co byto moz-
liwe dzieki podjeciu wspdtpracy transgranicznej pomiedzy jednostkami oraz NGO w Polsce i Cze-
chach. Zaangazowanie podmiotéw administracji publicznej, organizacji pozarzagdowych oraz spo-
tecznosci lokalnych jest niezbedne dla uzyskania petnych efektéw wspdtpracy transgranicznej.

Po zrealizowaniu projektu ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na pograniczu
polsko-czeskim” oczekuje sie wzrostu zainteresowania turystyka rowerowa, zwiekszenia wiedzy
w temacie tworzenia atrakcyjnych ofert turystycznych dla rowerzystow oraz polepszenia wspoétpra-
cy i koegzystencji spotecznosci lokalnych.

4

Zaproponowane w ,Koncepcji...” mechanizmy dziatan majg stanowi¢ podstawe do prowadzenia
skoordynowanej polityki przez samorzady regionalne i lokalne w zakresie rozwoju transgranicznej
turystyki rowerowej oraz wskazywaé pragmatyczne rozwigzania do poprawy warunkéw organiza-

cyjnych i przestrzennych dla inwestycji rowerowych.

,Koncepcja rozwoju systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego” jest realizowana jako jedno
z dziatart modelowych w projekcie. Zgodnie z zatozeniami Dolnosigskiej Polityki Rowerowej powinna
stac sie narzedziem stymulowania rozwoju ruchu rowerowego na obszarze powiatu, wskazywaé
niezbedne w tym zakresie dziatania wtadz powiatowych i gminnych.

Przyjete przez autoréw zatozenia opracowywanego dokumentu zostaty oparte na wytycznych reali-
zacyjnych wynikajacych z dokumentéw wdrozeniowych Dolnoslgskiej Polityki Rowerowej w szcze-
golnosci:

— Standarddw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolno-
Slgskiego
— i Koncepcji sieci gtownych tras rowerowych wojewddztwa dolnosigskiego.



Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z realizacjg Koncepcji rozwoju systemu rowerowego powiatu
zgbkowickiego dokonano zlecenia doktadnej Inwentaryzacji infrastruktury rowerowej oraz innych
obiektow i obszardw istotnych dla turystyki rowerowej stanowiacej uszczegétowienie inwentaryzacji
zrealizowanej wczesniej przez Instytut Rozwoju Terytorialnego dla catego obszaru objetego realiza-
cja projektu.

Powiat Zgbkowicki, razem z pozostatym partnerami w projekcie, brat udziat w spotkaniach, wyjaz-
dach studyjnych i konferencjach realizowanych w ramach powyzszego projektu. Zadaniem powiatu,
przede wszystkim, byto opracowanie niniejszego dokumentu, przy wsparciu ekspertdw partnera
wiodgcego oraz ekspertdw powiatu zgbkowickiego. Dziatania rozpoczeto w maju 2017 r. kiedy zor-
ganizowano konferencje dla wszystkich partnerédw projektowych, tym samym inaugurujac dziatania
powiatu. W 2018 r. w dniu 9 listopada w Ztotym Stoku i 14 grudnia w Zabkowicach Slaskich odbyty
sie pierwsze i drugie spotkanie robocze, a w dniu 4 kwietnia 2019 r. w Bardzie trzecie (ostatnie spo-
tkanie robocze). Ponadto na terenie powiatu zgbkowickiego w dniu 29 listopada 2018 r. w Srebrne;j
Gérze odbyto sie spotkanie Mobilnego Punktu Doradczego, a w dniu 10 czerwca 2019 r. w Zgbkowi-
cach Slaskich odbyty konsultacje spoteczne/konferencja podsumowujgca realizacje projektu przez
powiat zgbkowicki.

W spotkaniach aktywnie udziat wzieli:

Przedstawiciele partnera wiodgcego: Przemystaw Malczewski, Aleksandra Sieradzka — Stasiak,
Radostaw Lesisz, Robert Skrzypczynski (Instytut Rozwoju Terytorialnego z Wroctawia); Radostaw
Pietuch (ekspert Wojewddztwa Dolnoslaskiego w projekcie), Daniel Chojnacki (Oficer rowerowy
miasta Wroctaw, ekspert strony polskiej w projekcie), Jaroslav Martinek (jednatel Asociace mést pro
cyklisty, koordindtor rozvoje cyklistické dopravy CR, ekspert strony czeskiej w projekcie), Lubo3 Tuzar
(Starosta Mésta Smifice), Renata Sedova (Region Orlicko-Trebovsko), Cezary Grochowski
(Wroctawska Inicjatywa Rowerowa), Bogdan Kasperek (Stowarzyszenie Wspdtpracy i Rozwoju
Regionalnego ,,OLZA”), Grazyna Orczyk (Burmistrz Ztotego Stoku), Krystyna Sobieraj (Wiceburmistrz
Barda), Marcin Orzeszek (Burmistrz Zgbkowic Slaskich), Pawet Gancarz (Wéjt Gminy Stoszowice),
Mirostawa Stowiak (Sekretarz Gminy Ztoty Stok), Anna Baryluk (Urzad Gminy w Stoszowicach),
Woijciech Ziota, Szymon Mitak (Urzad Miejski w Ziebicach), Pawet Onyskéw, Maciej Brandys (Urzad
Miejski w Zabkowicach Slaskich), Michat Sikucidski (Urzad Miejski w Bardzie), Bogdan Tuta
(Zabkowickie Stowarzyszenie Cyklistdw, wtasciciel TraVelo — sklepu rowerowego), Jarostaw Patron —
ekspert powiatu zgbkowickiego z zakresu planowania przestrzennego, Tomasz Zajac — ULTIMA
SPORT, Maciej Haczkowski ekspert powiatu zgbkowickiego w dziedzinie infrastruktury rowerowe;j,
Roman Fester (Starosta Zgbkowicki), Waldemar Wieja (Wicestarosta Zgbkowicki), Kinga Grabowa,
Andrzej Rapacz (przedstawiciele partnera projektowego — powiatu zgbkowickiego — autorzy
,Koncepcji rozwoju systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego”), Zbigniew Romankiewicz —
ttumacz w projekcie.



1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO REALIZACJA DZIALtANIA MODELOWE-
GO

1.1. Powiazania z otoczeniem

Dzisiejsza Ziemia Zgbkowicka jest terenem, przez ktéry od wiekéw prowadzi wazny szlak komunika-
cyjny z pétnocy na potudnie Europy. Kiedys przebiegata przez ten obszar gtéwna nitka Szlaku Bursz-
tynowego. Wspdtczesng jego kontynuacjg na terenie powiatu sg: droga krajowa nr 8 (Wroctaw —
Ktodzko), linia kolejowa nr 276 (Wroctaw — Miedzylesie/Lichkov), a takze transeuropejski szlak ro-
werowy Eurovelo 9 majacy poczatek w Gdansku, a koniec w Puli, w Chorwacji.

Blisko$¢ gtéwnych metropolii Europy Srodkowej: Berlina, Pragi, Wiednia oraz Warszawy (odlegto$¢
od 200 do 350 km) oraz korzystne potozenie na przecieciu waznych szlakéw transportowych spra-
wia, ze Ziemia Zgbkowicka, pomimo oddalenia od Wroctawia bedgcego najwazniejszym osrodkiem
w regionie, posiada dobrze rozbudowang sie¢ powigzan z istotnymi krajowymi i europejskimi ob-
szarami wzrostu.

O ile sie¢ powigzan (drogowych i kolejowych) powiatu z otoczeniem jest satysfakcjonujgca to jed-
noczesnie jej stan, a przede wszystkim przepustowos¢ na niektérych kierunkach wymagajg znacznej
poprawy. Na szczegdlng uwage zastuguje droga krajowa nr 8 petnigca nadal role gtéwnego koryta-
rza transportowego na kierunku Praga-Wroctaw-Warszawa. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad oraz Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju ujmujgc przebudowe tej drogi w Programie
Przebudowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 zapowiedziaty generalng przebudowe drogi krajo-
wej nr 8 na odcinku tgczagcym Wroctaw z Ktodzkiem do standardu drogi ekspresowej (S8). Aktualnie
trwaja prace nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla zadania pod nazwa ,Roz-
budowa drogi krajowej nr 8 na odcinku Wroctaw (Magnice) — Ktodzko wraz z budowg obwodnic
miejscowosci". Przebudowywana jest réowniez istotna, z punktu widzenia potaczen zewnetrznych
powiatu zgbkowickiego, linia kolejowa nr 276 (Wroctaw — Miedzylesie/Lichkov).

1.2. Miejsce w kraju i na pograniczu z Republika Czeska

Peryferyjnos¢ Ziemi Zabkowickiej (potozenie w obszarze pogranicza polsko-czeskiego) minimalizo-
wana jest przez dwa wazne czynniki. Pierwszym z nich jest, wspomniane wyzej, dobre skomuniko-
wanie tego obszaru z waznymi centrami wzrostu w kraju i za granica, a takze blisko$¢ Sudetéw
i Kotliny Ktodzkiej, waznej turystycznej destynacji w Polsce. Przez powiat zgbkowicki prowadzg szla-
ki, ktorymi zmierzajg turysci wybierajacy Kotline Ktodzka. Ponadto, mimo coraz lepszego rozpozna-
wania Ziemi Zgbkowickiej jako odrebnej, istotnej destynacji turystycznej, branza turystyczna swiet-
nie wykorzystuje dodatkows ,,sgsiedzka” promocje stajgc sie czescig oferty Ziemi Ktodzkiej. Drugim
waznym czynnikiem jest wsparcie finansowe od lat transferowane na rozwdj tego obszaru (pograni-
cza polsko-czeskiego) w ramach unijnych programéw Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej (EWT).
Ze wsparcia tego korzystajg zaréwno jednostki samorzadu terytorialnego powiatu zgbkowickiego
i ich jednostki organizacyjne, jak i aktywne organizacje pozarzgdowe oraz przedsiebiorcy. Znaczenie
tego drugiego czynnika jest tym wieksze, ze EWT jest waznym instrumentem wspodfpracy europej-
skiej i nie skonczy sie po zakonczeniu biezgcej perspektywy finansowej (2014-2020).

1.3.Turystyka

Zaréwno dogodne potozenie w s3gsiedztwie Ziemi Ktodzkiej (jednej z wazniejszych destynacji tury-
stycznych Dolnego Slaska), jak i uksztattowanie terenu (réznorodnoé¢ krajobrazu), walory przyrod-



nicze i atrakcje turystyczne stwarzajg dobre warunki do dalszego rozwoju réznych form turystyki na
Ziemi Zgbkowickie;j.

Na obszarze powiatu istnieje ponad 200 km szlakéw pieszych: gérskich — z interesujgcymi punktami
widokowymi — poprowadzonych pasmami Sudetéw Srodkowych (Géry Bardzkie, Géry Sowie i Gory
Ztote), jak i przebiegajgcych przez urozmaicony teren Przedgdrza Sudeckiego poprzecinanego rze-
kami (Nysa Ktodzka i jej doptywy). Sprzyja to rozwojowi powoli ,wracajacej do fask” turystyki pie-
szej.

Ziemia Zgbkowicka to réowniez dogodne miejsce do rozwoju turystyki rowerowej. Na terenie powia-
tu znajduje sie ok. 450 km oznakowanych tras rowerowych, w tym m.in.: EuroVelo nr 9 - zwany tez
Szlakiem Bursztynowym (R9) — jeden z 12 paneuropejskich, dtugodystansowych szlakéw rowero-
wych prowadzacy z Gdarnska do Puli w Chorwacji na dtugosci ok. 40 km przebiegajacy przez teren
Ziemi Zgbkowickiej, miedzynarodowa trasa rowerowa Cysterska/Sakralna — ER 8, a takze lokalne
szlaki rowerowe. Trasy MTB oraz trasy typu enduro i singletrack poprowadzone sg na obszarze Gor
Ztotych, Bardzkich i Sowich. Wielkim atutem tych terendw sg lesne, szerokie, szutrowe dukty, wci-
najace sie w gtebokie jary. Nie brakuje tu rowniez technicznych, kretych i kamienistych odcinkéw
o urozmaiconych profilach.

Malowniczy przebieg Nysy Ktodzkiej na terenie powiatu stwarza dogodne warunki do uprawiania
turystyki wodnej (organizacji sptywow kajakowych i pontonowych), a wybudowane zbiorniki reten-
cyjne na Nysie Ktodzkiej , Topola” i ,Kozielno” oprdcz funkcji przeciwpowodziowej majg szanse stac
sie w obiektami rekreacyjno-wypoczynkowymi.

Malowniczo potozone miejscowosci na terenie Ziemi Zgbkowickiej sg dobrym miejscem do rozwoju
turystyki wiejskiej (agroturystyki). Kilkanascie dziatajgcych tu gospodarstw agroturystycznych pro-
ponuje ciekawa oferte: jazde konng, wycieczki w géry, do lasu, wedkowanie oraz tradycyjne domo-
we jedzenie i lokale wyroby kulinarne.

Na terenie powiatu zgbkowickiego rozwijajg sie réwniez nowe formy turystyki. Znajdujg sie tu trasy
questéw - edukacyjnych gier terenowych, ktére dostepne sg w wersji papierowej oraz mobilnej
aplikacji. Ukryte sg rowniez réznego rodzaju skrytki ,ze skarbami”, ktérych szuka sie za pomoca
odbiornika GPS - geocaching jest zabawa miedzynarodowg, kierowang do poszukiwaczy przygdd.

Szczegdlnie wazne z perspektywy rozwoju turystyki jest skupienie na do$¢ nieduzym obszarze Ziemi
Zabkowickiej wielu znaczacych atrakgji kulturowych Dolnego Slgska. Najwazniejsze z nich to: Kopal-
nia Ztota i Sredniowieczny Park Techniki w Ztotym Stoku, Twierdza Srebrnogérska, Opactwo Cyster-
skie w Henrykowie z cennym przyrodniczo parkiem, Patac Krélewny Marianny Oranskiej w Kamien-
cu Zagbkowickim z przyrodniczo-cennym zatozeniem parkowym w stylu angielskim, Krzywa Wieza
w Zabkowicach Slaskich, Kopalnia niklu, chryzoprazu i opalu w Szklarach, Muzeum Sprzetu Gospo-
darstwa Domowego w Ziebicach i Izba Pamiatek Regionalnych w Zabkowicach Slaskich.

Ziemia Zgbkowicka obfituje rowniez w szlaki kulturowe (Szlak Cysterski, Transgraniczny Szlak Kré-
lewny Marianny Orariskiej, Ztota Sciezka, Sciezka Zebata, Sciezka edukacyjna po Przedgérzu Sudec-
kim, miejskie trasy turystyczne w Bardzie, Zgbkowicach Slgskich i w Ztotym Stoku).

Ten duzy potencjat turystyczny Ziemi Zgbkowickiej niestety nie jest w petni wykorzystywany. Waz-
nym czynnikiem ograniczajgcym dalszy rozwdj turystyki na Ziemi Zgbkowickiej jest nie dos¢ kom-
pletna oferta bazy noclegowej - brakuje duzego hotelu na ponad 100 osdb.



1.4. Walory przyrodnicze

Ziemia Zabkowicka potozona jest w potudniowo-wschodniej czeéci Dolnego Slaska w dorzeczach
gérnej i srodkowej Nysy Ktodzkiej oraz gérnej Slezy i Otawy. Posiada bardzo urozmaicony krajobraz,
na ktory sktadajg sie obszary gérskie (Géry Bardzkie, Sowie i Ztote) opadajgce od potudniowego-
zachodu tzw. uskokiem sudeckim brzeznym na dos¢ ptaskie tereny (Obnizenie Stoszowic, Obnizenie
Zabkowickie i Obnizenie Otmuchowskie), nad ktérymi dominuje znaczaca kulminacja Masywu Gro-
chowej. Od wschodu obszar Ziemi Zgbkowickiej zamykajg wysoczyzny: Nyska i Ziebicka, a od pétno-
cy pagorkowate tereny Wzgdrz Strzelinskich i Niemczanskich. Istotnym elementem krajobrazu Ziemi
Zabkowickiej sa zaporowe zbiorniki: Topola (pow. 3,4 km?, poj. 26,5 hm?3) i Kozielno (pow. 3,5 km?,
poj. 16,4 min m3) powstate na rzece Nysie Ktodzkiej.
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Rysunek 1. Uksztattowanie terenu powiatu zgbkowickiego

Lesisto$¢ powiatu zgbkowickiego (21% wzgledem catkowitej powierzchni lub 29% wzgledem po-
wierzchni uzytkéw rolnych) jest nieznacznie mniejsza od lesistosci Polski (29,5%). Najwieksza po-
wierzchnie lesng stanowig lasy Skarbu Panstwa administrowane i zarzgdzane przez miejscowe nad-
le$nictwa Bardo Slaskie, Henrykéw i Swidnica.

Ochronie, najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym obszaréw, stuzy system
obszaréow chronionych. Na terenie powiatu funkcjonujg nastepujgce prawne formy ochrony przyro-
dy:

e cztery rezerwaty (ogdtem powierzchnia: 0,57 km?):
Rezerwat Cisowa Gora powstat z troski o naturalne stanowisko cisa (Taxus baccata). Znajduje
sie na terenie gminy Bardo, obejmuje obszar 18,56 ha;



Rezerwat Cisy rdwniez znajduje sie w gminie Bardo i takze powstat w trosce o naturalne sta-
nowisko cisa. Jest nieznacznie wiekszy od wspomnianego wyzej obszaru chronionego - zajmuje
powierzchnie 19,6 ha;

Rezerwat Muszkowicki Las Bukowy w gminie Cieptowody to fragment lasu bukowego
o cechach zespotu naturalnego, grad debowo-grabowy oraz bogata flora runa lesnego. Obej-
muje obszar 16,43 ha;

Rezerwat Skatki Stoleckie w gminie Zabkowice Slaskie obejmuje stanowisko ciepto
i sucholubnych owaddw, a zajmuje obszar 2,03 ha;

dwa nieduze obszary parkéw krajobrazowych tj. Snieznickiego Parku Krajobrazowego
i niewielkiego fragmentu Parku Krajobrazowego Gér Sowich (ogétem powierzchnia: 32,4 km?);
dwa fragmenty obszaréw chronionego krajobrazu tj. Obszaru Chronionego Krajobrazu Gor
Bardzkich i Sowich oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgdrza Niemczarisko-Strzeliriskie
(ogdtem powierzchnia: 93,2 km?);

dziesie¢ obszaréw ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdw NATURA 2000 tj.:

Gory Bardzkie,

Gory Ziote,

Kopalnia w Ztotym Stoku,

tegi koto Chatupek,

Muszkowicki Las Bukowy,

Ostoja Nietoperzy Gor Sowich,

Przetom Nysy Ktodzkiej koto Morzyszowa,

Skatki Stoleckie,

Wzgbrza Strzelinskie,

Zbiornik Otmuchowski;

wiele cennych pomnikéw przyrody.
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Rysunek 2. Obszary chronione na terenie powiatu zagbkowickiego



1.5. Walory kulturowe

Bogata i interesujaca historia Ziemi Zgbkowickiej znalazta odzwierciedlenie w zachowanym dziedzic-
twie materialnym tego obszaru. Na szczegdlng uwage zastuguja wazne dla Dolnego Slgska zabytki
m.in.: Opactwo Cysterskie w Henrykowie (miejsce powstania wpisanej na Liste Pamieci Swiata
UNESCO Ksiegi Henrykowskiej, w ktdrej zapisano stynne zdanie: Day, ut ia pobrusa, a ti poziwai);
uznana w 2004 r. za pomnik historii Twierdza Srebrnogérska, Kopalnia Ztota w Ztotym Stoku, neogo-
tycki Patac Krélewny Marianny Oranskiej w Kamiencu Zgbkowickim, Krzywa Wieza w Zgbkowicach
Slaskich, Bazylika Mniejsza Nawiedzenia Najéwietszej Maryi Panny (Metropolitalne Sanktuarium
Matki Bozej Strazniczki Wiary Swietej, w ktérym znajduje sie czczona przez katolikéw najstarsza na
Dolnym Slagsku romanska rzezba — pochodzaca z Xl w. figurka Matki Boskiej z Dziecigtkiem tzw.
Tronujgcej Madonny).
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Rysunek 3. Atrakcje kulturowe powiatu zagbkowickiego

1.6. Transport i komunikacja

Powiat zgbkowicki posiada rozbudowang sie¢ potgczen wewnetrznych i zewnetrznych, na ktérg
sktadajg sie drogi krajowe: nr 8 i nr 46 (taczna dt. 40,1 km), drogi wojewddzkie: nr 382, nr 385, nr
390, nr 395 (tgczna df. 118,3 km), drogi powiatowe: 388 km oraz drogi gminne. Istotnym elemen-
tem uktadu transportowego powiatu sg linie kolejowe: nr 276 (tagczaca Wroctaw z kolejowym przej-
Sciem granicznym Miedzylesie-Lichkov i nr 137 (tgczgca Katowice i Legnice).

O ile stan drdég krajowych na terenie powiatu jest juz satysfakcjonujacy to ich przepustowosé
(szczegdlnie drogi krajowej nr 8) wymaga radykalnej poprawy. Pomimo planowanego przeniesienia
gtéwnego strumienia transportu kotowego z Pragi w kierunku pdtnocnym przez Brame Lubawskg
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i dalej drogg S3, to opdzniajace sie inwestycje skutkujg statym wzrostem natezenia na drodze kra-
jowej nr 8.

Stopniowo poprawia sie stan nawierzchni drég wojewddzkich na terenie powiatu. Jednakze sporo
odcinkéw kluczowych potaczen pomiedzy Zgbkowicami Slaskimi, stanowigcymi centrum powiatu,
a siedzibami (centrami) poszczegdlnych gmin wymaga natychmiastowej przebudowy z uwzglednia-
jacej budowe infrastruktury rowerowej w pasie drogi.

%, Deierzoniow
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Rysunek 4. Sie¢ drég i linii kolejowych na terenie powiatu zgbkowickiego

Cho¢ w ostatnich latach obserwowany jest znaczny wzrost wydatkéw na infrastrukture drogowa
powiatu zgbkowickiego, drogi powiatowe ze wzgledu na ich faczng dtugos¢, skale niedoinwestowa-
nia w przesztosci, a takze niedostosowanie do szybko zmieniajgcego sie sposobu ich wykorzystywa-
nia (zaréwno zwiekszone natezenie jak i przewozony tonaz) sg najbardziej zdekapitalizowanym ob-
szarem infrastruktury powiatu.

Zdecydowanie niewykorzystywanym w petni systemem zewnetrznych i wewnetrznych potaczen
transportowych jest kolej. Szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkancéw transport surowcéw skalnych,
ktory moégtby zostaé przekierowany na tory, w wiekszosci odbywa sie po drogach. Nie lepiej wygla-
da sytuacja ograniczania liczby potaczen kolejowych — szczegdélnie brak bezposredniego pofaczenia
kolejowego powiatu zgbkowickiego z Aglomeracjg Gérnoslaska.
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2. DIAGNOZA STANU SYSTEMU ROWEROWEGO POWIATU ZABKOWICKIEGO

2.1. Inwentaryzacja istniejacych tras rowerowych z podziatem na funkcje: komunikacyjng i tury-
styczng wraz z infrastruktura towarzyszaca

Powiat Zgbkowicki posiada do$¢ rozbudowang sie¢ (ok. 450 km) szlakdw rowerowych przebiegaja-
cych zaréwno na terenach gorskich (po drogach lesnych) jak i na terenach przedgdrza (po drogach
transportu rolnego i po drogach publicznych o matym natezeniu ruchu, w niewielkim zakresie po
dedykowanej rowerzyscie infrastrukturze). Trasy te majg zréznicowany charakter (ranga, funkcja,
standard) i réznych uzytkownikéw w zaleznosci od preferowanej przez nich formy aktywnosci rowe-
rowej.

Jednak zdecydowana wiekszos¢ z nich to oznakowane zgodnie z Instrukcjqg znakowania szlakdéw
turystycznych opracowang przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (PTTK) szlaki ro-
werowe wykorzystujgce w wiekszosci drzewa, stupy i inne obiekty znajdujace sie wzdtuz ich prze-
biegu jako nosniki informacji o szlaku (w niewielkim tylko stopniu uzupetnione sg dodatkowymi
trwatymi znakami mocowanymi na niezaleznych stupkach lub stupkach znakéw drogowych). Ele-
mentami dodatkowymi tak zrealizowanych szlakéw sg wybudowane gtdwnie w terenach lesnych
wiaty turystyczne dedykowane rowerzystom i turystom pieszym oraz tablice informujgce o przebie-
gu tychze szlakéw. Zaréwno ilos¢ wiat, jak i tablic jest zdecydowanie niewystarczajgca. Czesty jest
rowniez brak ciggtosci oznakowania takich szlakéw rowerowych wynikajgcy z braku regularnego
odnawiania oraz usuwania nosnikéw oznakowania (wycinka drzew, wymiana stupéw, przemalowy-
wanie obiektéw budowlanych itp.).
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Rysunek 5. Zinwentaryzowane trasy rowerowe na terenie powiatu zgbkowickiego
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Posrad istniejgcych tras rowerowych powiatu zgbkowickiego szczegdlnego potraktowania wymaga
Szlak EuroVelo 9 - zwany tez Szlakiem Bursztynowym (R9) - jeden z 12 paneuropejskich, dtugody-
stansowych szlakéw rowerowych - EuroVelo 9 z Gdanska do Puli w Chorwacji. Jego przebieg przez
teren powiatu zgbkowickiego ma dtugos¢ ok. 40 km.

Na obszarze przedgdrskim powiatu zgbkowickiego oprécz Szlaku EuroVelo 9 wyznakowane zostaty
rowniez rowerowe szlaki tematyczne (kulturowe) takie jak: ,Szlak Cysterski” (ER 8) i Trasa ,Miedzy
Ztotem a Srebrem" (odcinek Trasy Podziemnych Atrakcji Euroregionu Glacensis).

Natomiast trasy MTB zostaty wytyczone na obszarze Gér Ztotych, Bardzkich i Sowich. W kategorii
tras zachodzg w ostatnich kilku latach najwieksze zmiany ilosciowe i jakosciowe wynikajace z budo-
wy tras typu singletrack. Ich przebiegi pokrywaja sie czesciowo z przebiegami wytyczonych wcze-
$niej na terenach lesnych tras MTB, ale w wiekszosci wykorzystujg tereny lesne poza przebiegami
drég transportu le$nego. Taki charakter majg trasy ENDURO SREBRNA GORA w Strefie MTB Sudety
czy realizowane w trakcie opracowywania koncepcji trasy ,,Singletrack Glacensis”. Ten typ tras rézni
sie znaczgco od tras turystycznych MTB wytyczonych wczesniej na podstawie ,,Instrukcji znakowa-
nia szlakéw turystycznych” PTTK.

2.2. Identyfikacja potencjalnych generatoréw ruchu rowerowego

W ramach opracowania dokonano analizy generatoréw ruchu rowerowego w podziale na dwie
funkcje: komunikacyjng i turystyczno-rekreacyjna.

Tabela 1. Generatory ruchu rowerowego

Funkcja komunikacyjna Funkcja turystyczno-rekreacyjna

«  Zabkowice Slaskie — najwieksze miasto, »  Zioty Stok: Kopalnia Ztota (podziemna
centrum powiatu zgbkowickiego, trasa turystyczna z infrastrukturg towa-

* miasta i miejscowosci (siedziby wtadz gmin- rzyszaca);
nych): Bardo, Cieptowody, Kamieniec Zgb- * Srebrna Géra: Twierdza, unikalny uktad
kowicki, Stoszowice, Ziebice, Ztoty Stok, urbanistyczny miejscowosci, (potencjalnie

* urzedy: powiatowy, miejskie, gminne, Kopalnia Srebra);

* szkoty podstawowe i ponadpodstawowe, * Bardo: Bazylika, Przetom Nysy Ktodzkiej,

zaktady pracy (Zabkowice Slaskie: Legrand, Muzeum Sakralne, Kalwaria;

MiK, Podstrefa WSSE; Bardo: Inpol Papier; * Kamieniec Zgbkowicki - Patac Krélewny
Ziebice: Okna Urzedowski, Masfrost Ziebice; Marianny Oranskiej, park patacowy, Mu-
Ztoty Stok: Kopalnia Ztota, Polimet; Srebrna zeum Ziemi Kamienieckiej;

Gora: Kordas), *  Henrykow - Opactwo Cysterskie,

» osrodki kultury, +  Zabkowice Slaskie: Krzywa Wieza, Zamek,

» osrodki sportu i rekreacji, Izba Pamigtek Regionalnych — Laborato-

*  koscioty, rium Dra Frankensteina;

* duze skupiska ludnosci o zwartej zabudowie | ¢ Ziebice — Muzeum Sprzetu Gospodarstwa
— osiedla mieszkaniowe (w Zabkowicach $l.: Domowego, Brama Paczkowska, Orzet
Pallotynskie, Stoneczne, Kwiatowe, XX-lecia, Piastowski,

Owocowe, Jaworek; w Ziebicach: Osiedle » Szklary — kopalnia niklu, chryzoprazu
Kopernika; w Ztotym Stoku: Chemikow; w i opalu (podziemna trasa turystyczna)

Kamiencu Zgbkowickim: XXX-lecia, Przylesie, | * Zbiorniki wodne: Topola i Kozielno, stawy:

Krzywoustego), Bartniki i Pilce,
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* wezty przesiadkowe — dworce PKP, PKS * rzeki: Nysa Ktodzka,
(Zabkowice Slaskie, Kamieniec Zabkowicki, * tereny podgorskie i géry: Sowie, Bardzkie
Bardo, Ziebice, Henrykdéw) i Ztote,

*  Produkty rowerowe: Singletrack Glacensis
(Bardo, Ztoty Stok) i Enduro (Srebrna Go-
ra)

2.3. Identyfikacja miejsc niebezpiecznych dla ruchu rowerowego

Charakter istniejgcego systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego, a w szczegdlnosci znikoma
ilos¢ odseparowanych drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych przy drogach publicznych, ale
takze innych rozwigzan infrastrukturalnych w pasie drogowym jak: wtasciwa organizacja stref ruchu
uspokojonego, kontraruch, pasy ruchu dla rowerdw i kontrapasy, azyle dla rowerzystéw skrecaja-
cych w lewo, wptywa na wystepowanie w tym systemie wielu niebezpiecznych miejsc dla rowerzy-
stéw. Ponizsza tabela prezentuje zidentyfikowane na terenie powiatu zgbkowickiego miejsca, ktore
przy niezachowaniu ostroznosci ze strony rowerzystow albo innych uzytkownikéw drogi mogg ge-

nerowac sytuacje niebezpieczne (szczegdlnie dla rowerzystow).

Tabela 2. Miejsca niebezpieczne dla ruchu rowerowego

L.p. | Kat.drogi | Nrdrogi Lokalizacja Charakterystyka miejsca
. Przekroczenie drogi krajowej nr 8 na szlaku rowero-
1. krajowa 8 Przytek - -
wym EuroVelo 9 w miejscowosci Przytek
Skrzyzowanie ul. Gtéwnej w Bardzie i ul. Fabrycznej
2. krajowa 8 Bardo-Przytek y . ) y :
w Przyteku z drogg krajowa nr 8
. . Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3158 D z droga
3. krajowa 8 Braszowice .
krajowa nr 8
. Zabkowice Sla- | Skrzyzowanie obwodnicy potudniowej Zgbkowic
4, krajowa 8 . G .
skie Slgskich z drogg krajowg nr 8
. Zabkowice Sla- | Skrzyzowanie ul. Bohateréw Getta z drogg krajowg
5. krajowa 8 ]
skie nr8
6. krajowa 8 Zabkowice SI. Skrzyzowanie ul. Dalekiej z drogg krajowg nr 8
krajowa 8 Zabkowice SI. | Skrzyzowanie ul. Legnickiej z droga krajowa nr 8
. Zwrdcona- Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3161D z drogg
8. krajowa 8 i ]
Bobolice krajowa nr 8
. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3143D z drogg
9. krajowa ) ]
46 Laski krajowg nr 46
. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3142 D z droga
10. krajowa .
46 Makolno krajowa nr 46
11. krajowa 46 Ztoty Stok Skrzyzowanie ul. 3 Maja z drogg krajowa nr 46
12. krajowa 46 Ztoty Stok Skrzyzowanie ul. Sudeckiej z drogg krajowa nr 46
13. krajowa 46 Ztoty Stok Skrzyzowanie ul. Ztotej z drogg krajowg nr 46
. Ztoty Stok- Skrzyzowanie drogi lokalnej do przejscia granicznego
14. krajowa ) .
46 Btotnica z drogg krajowa nr 46
) Ztoty Stok- Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3193D z droga
15. krajowa . .
46 Btotnica krajowa nr 46
16. | wojewddzka | 382/390 | Kamieniec Skrzyzowanie drég wojewddzkich nr 382 i nr 390

14




Zabkowicki

Kamieniec Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3143 z drogg

17. | wojewddzka
! 390 |Zabkowicki wojewddzka nr 390

L, Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 3149 D z drogg
18. | wojewddzka , .
385 | Budzéw wojewddzkg nr 385

2.4.1dentyfikacja potrzeb w zakresie realizacji systemu BIKE & RIDE (B&R) oraz parkingéw rowe-
rowych

Dos¢ dobre skomunikowanie wewnetrzne jak i zewnetrzne obszaru powiatu zgbkowickiego stwarza
dogodne mozliwosci wykorzystania komunikacji zbiorowej (kolej lub komunikacja autobusowa) oraz
indywidualnej. Jednakze wymaga to organizacji miejsc stanowigcych wezty przesiadkowe dla oséb
dojezdzajgcych rowerem do miejsc, w ktérych przesigda sie na inny srodek komunikacji (dojazd
bezpieczng trasg do miejsca przesiadkowego i infrastruktura pozwalajgca bezpiecznie pozostawic
rower tj. parking rowerowy wraz ze stojakami na rowery), a dla oséb dojezdzajgcych z rowerem
spoza obszaru powiatu — odpowiednig informacje nt. przebiegu tras rowerowych na terenie powia-
tu (tablica informacyjna) i oznakowanie dojazdu od miejsca przesiadkowego do istotnych generato-
row ruchu rowerowego (gtéwnych tras rowerowych, atrakcji przyrodniczych i kulturowych oraz
miejsc obstugi rowerzystow).

W zakresie B&R zidentyfikowano potrzeby dot. organizacji weztdw w miejscach dogodnych dla naj-
wiekszej liczby mieszkaricdw powiatu i turystéw podrdzujgcych rowerem:

- Zabkowice Slaskie (wezet przesiadkowy PKP/PKS),
- Kamieniec Zgbkowicki (wezet przesiadkowy PKP),
- Ziebice (stacja PKP),

- Henrykéw (stacja PKP),

- Bardo (stacja PKP),

- Przytek (stacja PKP),

- Ztoty Stok (przystanek autobusowy),

- Srebrna Géra (przystanek autobusowy).

Osobnym tematem jest budowa parkingéw samochodowych w niedalekiej odlegtosci od punktéw
dostepu do tras MTB oraz typu singletrack i enduro dla rowerzystéow przywozacych swoje rowery
samochodami.

Parkingi w punktach dostepu do zrédwnowazonych tras kolarstwa gdrskiego typu singletrack i endu-
ro:

- Ztoty Stok (Przetecz Jaworowa, Rynek w Ztotym Stoku/Skalisko, Przetecz Ktodzka, Chwalistaw),
- Bardo (Przetecz taszczowa, Hotel Bardo),
- Srebrna Géra (Przetecz Wilcza, Przetecz Srebrna).

2.5. Wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych (ankieta, bezposrednie konsultacje
z mieszkarncami powiatu, NGO oraz zainteresowanymi instytucjami zakoriczone opracowa-
niem raportu)

Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu zostata przygotowana ponizsza ankieta:
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ANKIETA
DOTYCZACA POTRZEB ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ
W POWIECIE ZABKOWICKIM
w ramach dziatania modelowego: Koncepcja rozwoju systemu rowerowego w powiecie zgbkowic-
kim

MIEJSCOWOSC ZAMIESZKANIA: ..o siereeseeereseeees s sensens
GMINA: .o
WIEK: covvereet e seseeseseseene s s sesssssenees
PLEC:
[l kobieta
[l mezczyzna

SKAD-DOKAD DOJEZDZASZ DO PRACY/SZKOtY? (w ramach jednej miejscowosci prosze poda¢ na-
zwy ulic)

CZY NA CO DZIEN DOJEZDZASZ DO PRACY (jesli jeste$ osoba pracujaca) lub SZKOLY (jesli jestes
uczniem) ROWEREM JESLI POZWALAJA NA TO WARUNKI ATMOSFERYCZNE?

[ tak

[J nie

CZY GDYBY Z TWOJEGO MIEJSCA ZAMIESZKANIA DO MIEJSCA PRACY/SZKOLY PROWADZILA BEZ-
PIECZNA TRASA ROWEROWA ZASTEPOWALBYS AUTO/AUTOBUS/KOLE) ROWEREM?

[0 tak

[1 nie

[1  nie wiem

JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELU KOMUNIKACYIJNYM (dojazd do pracy lub szkoty i/lub
urzedu i/lub kosciota i/lub sklepu itp.) ? — zaznacz wtasciwg odpowiedz

[1 codziennie (jesli pozwalajg na to warunki atmosferyczne)

[J czesto (kilka razy w tygodniu i w wiekszos¢ weekenddw)

[1 sporadycznie (kilka razy w miesigcu)

[J nigdy

CZY GDYBY NA TERENIE POWIATU ZABKOWICKIEGO ISTNIAtA SIEC BEZPIECZNYCH TRAS ROWE-
ROWYCH UMOZLIWIAJACA DOJAZD DO PRACY LUB SZKOtY I/LUB URZEDU I/LUB KOSCIOtA 1/LUB
SKLEPU ITP. WYKORZYSTYWAL/A/BYS ROWER DO CELOW KOMUNIKACYJNYCH?

(1 tak

[l nie

JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELU TURYSTYCZNO-REKREACYJNYM? — zaznacz wtasciwg od-
powiedz

[] codziennie (jesli pozwalajg na to warunki atmosferyczne)

[1 czesto (kilka razy w tygodniu i w wiekszo$¢ weekenddw)

[1 sporadycznie (kilka razy w miesigcu)

O nigdy
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CZY GDYBY NA TERENIE POWIATU ZABKOWICKIEGO ISTNIAtA SIEC BEZPIECZNYCH TRAS ROWE-
ROWYCH UMOZLIWIAJACA DOJAZD DO GtOWNYCH ATRAKCJI KULTUROWYCH/PRZYRODNICZYCH
POWIATU WYKORZYSTYWAL/A/BYS ROWER DO CELOW TURYSTYCZNO-REKREACYJNYCH?

L tak

[J nie

DO KTOREJ ATRAKCJI KULTUROWEJ/PRZYRODNICZEJ CHCIAt/A/BYS DOJECHAC ROWEREM? (moz-
na wybrac kilka)
[]  Kopalnia Ztota
Twierdza Srebrna Goéra
Opactwo Cysterséw w Henrykowie
Patac Marianny Oranskiej w Kamiericu Zgbkowickim
Krzywa Wieza w Zgbkowicach Slgskich
Bazylika w Bardzie
Muszkowicki Las Bukowy
Masyw Grochowej
Skatki Stoleckie
Jeziora Topola i Kozielno
Stawy Pilce
Przetom Bardzki
Gory Bardzkie
Géry Sowie
Goéry Ztote

I Y I )

Wzgdrza Strzelinskie

PODAJ ODCINEK (OD — DO) DROGI PUBLICZNEJ, PRZY KTORYM TWOIM ZDANIEM, POWINNA BYC
WYBUDOWANA DROGA DLA ROWEROW WZGLEDNIE CIAG PIESZO-ROWEROWY (max 3 lokaliza-
cje):

GDZIE POWINNO BYC ZLOKALIZOWANE MIEJSCE OBStUGI ROWERZYSTY OBEJMUJACE WIATE
PRZYSTANKOWA, STOJAK NA ROWERY, TABLICE Z MAPA TRAS ROWEROWYCH ITP. ? (max 3 lokali-
zacje)
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JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELACH SPORTOWYCH? (kolazéwka, mtb w tym endu-
ro/singletrack) — zaznacz wtasciwg odpowiedz

[J codziennie (jesli pozwalajg na to warunki atmosferyczne)

[J czesto (kilka razy w tygodniu i w wiekszos¢ weekendow)

[J sporadycznie (kilka razy w miesigcu)

(] nigdy

CZY JEZDZISZ NA ROLKACH?
[l tak
[J nie

CZY WYKORZYSTYWAL/A/BYS INFRASTRUKTURE UMOZLIWIAJACA BEZPIECZNA JAZDE NA ROL-
KACH, GDYBY WYBUDOWANA DROGA DLA ROWEROW SPELNIALA ROWNIEZ STANDARD IN-LINE
(DROGA DLA ROLKARZY)?

[ tak

[1 nie

[]  nie wiem

Celem ankiety byto zbadanie aktualnego wykorzystania roweru w celach komunikacyjnych, tury-
styczno-rekreacyjnych i sportowych przez mieszkarncéw powiatu zgbkowickiego, a takze pokazanie
mozliwych zmian i preferencji dot. wykorzystania roweru w celach komunikacyjnych, turystyczno-
rekreacyjnych i sportowych w sytuacji gdyby istniata bezpieczna infrastruktura rowerowa.

Metodyka realizacji badania: ankieta miata charakter jednorazowy; zastosowana technika badawcza
uwzglednita kilka sposobdéw dotarcia do respondentdéw:

e wypetnienie kwestionariusza papierowego (przekazany do wypetnienia uczestnikowi badania),
o wypetnienie i odestanie kwestionariusza pobranego ze strony internetowej,
e wypetnienie i odestanie kwestionariusza przestanego do wybranej grupy mailingowe;j.

W ankiecie zastosowano w wiekszosci pytania zamkniete - jednokrotnego wyboru (jedno pytanie
wielokrotnego wyboru), jednakze czes¢ zagadnien wymagata zastosowania pytan otwartych.

Préba badawcza: osoby, ktére zostaty objete przedmiotem badania to mieszkancy powiatu zgbko-
wickiego (gmina Bardo, Cieptowody, Kamieniec Zabkowicki, Stoszowice, Zabkowice Slaskie, Ziebice
i Ztoty Stok). Uzyskano réwniez kilkanascie ankiet od oséb, ktére mieszkajg poza powiatem ale na
terenie gmin naszego powiatu albo pracuja, albo sie uczg. Ankieta celowo zostata skierowana do
0s6b powyzej 15 roku zycia. Stad najmtodszy uczestnik ankiety miat 15 lat i ze wzgledu na nieogra-
niczenie ,gérnego wieku” — najstarszy uczestnik ankiety miat 76 lat.

Zebrano 420 ankiet. Wszystkie byty wypetnione prawidtowo, nie odrzucono ani jednej ankiety
i wszystkie zwrdcone wzieto pod uwage w tworzeniu niniejszego raportu.

Czas i miejsce realizacji: Badanie ankietowe rozpoczeto w dniu 15.03.2019 r., a zakonczono
w dniu 31.03.2019 r. Formularz ankiety dostepny byt na oficjalnej stronie internetowej Powiatu
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Zabkowickiego (www.zabkowice-powiat.pl), w szkotach gimnazjalnych oraz ponadgimnazjalnych na

terenie powiatu, w urzedach administracji publicznej (Starostwo Powiatowe, urzedy gmin),
w jednostkach organizacyjnych powiatu zgbkowickiego (np. zarzad drég powiatowych itp.), w ha-
lach sportowych, sklepach rowerowych.

Ankiety zostaty zwrdcone przez ucznidw ww. szkédt, studentéw, pracownikéw urzedéw, pracowni-
kéw firm prywatnych — matych, $rednich i duzych przedsiebiorstw oraz osoby prywatne.

WYNIKI ANKIETY:
Przed rozpoczeciem pytan merytorycznych zadano pytania podstawowe o osobach, ktére wypetnity
ankiety:

MIEJSCOWOSC ZAMIESZKANIA: ..o sseseesreereeeeessess s sesensens
GMINA: ..o

WIEK: oot seeees e sseese s seasss s

PLEC:

kobieta/mezczyzna

Najwieksza liczba respondentdw pochodzi z gminy Zgbkowice Slaskie — 39 %, nastepnie:
z gminy Ziebice: 25 %, z gminy Ztoty Stok: 16 %, z gminy Kamieniec Zgbkowicki: 7 %, z gminy Bardo:
6 %, z gminy Stoszowice: 5 %, z gminy Cieptowody: 2 %.

Podziat na pteé: 41 % oddanych ankiet wypetnili mezczyzni, 59 % stanowig kobiety.
Grupy wiekowe: 45 % respondentdéw to osoby w wieku ponizej 20 roku zycia, 26 % osoby w prze-
dziale od 20 do 39 roku zycia, 16 % respondenci pomiedzy 40 a 49 rokiem zycia, 11 % osoby w wie-

ku od 50 do 59 roku zycia, 2 % osoby powyzej 60 roku zycia.

Pytanie 1.

SKAD-DOKAD DOJEZDZASZ DO PRACY/SZKOtY? (w ramach jednej miejscowosci prosze poda¢ na-
zwy ulic)

Na tak postawione pytanie respondenci udzielali odpowiedzi, ktdra miata znaczenie przy kolejnym
sformutowanym pytaniu. Wpisywano nazwe miejscowosci ,z” i ,,do” lub nazwy ulic w ramach jednej
miejscowosci.

Pytanie 2.
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CZY NA CO DZIEN DOJEZDZASZ ROWEREM DO PRACY (jesli jestes
osoba pracujaca) lub SZKOLY (jeéli jeste$ uczniem) JESLI
POZWALAJA NA TO WARUNKI ATMOSFERYCZNE?

= TAK = NIE

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw udzielita odpowiedzi ,nie” na powyzisze pytanie, natomiast
17 % respondentow to grupa oséb, ktora dojezdza do szkoty/pracy rowerem jesli pozwalajg na to
warunki atmosferyczne.

Pytanie 3.

CZY GDYBY Z TWOJEGO MIEJSCA ZAMIESZKANIA DO MIEJSCA
PRACY/SZKOtY PROWADZItA BEZPIECZNA TRASA ROWEROWA
ZASTEPOWALBYS SAMOCHOD/AUTOBUS/KOLEJ ROWEREM?

m TAK = NIE = NIEWIEM

Ponad potowa respondentéw udzielita pozytywnej odpowiedzi, ze dojezdzataby do pracy/szkoty
rowerem, gdyby prowadzita to tych miejsc bezpieczna trasa rowerowa. Grupa oséb, ktdra nie jest
zdecydowana stanowi prawie tyle samo co grupa, ktéra odpowiedziata ,, nie”.

Pytanie 4.
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JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELACH KOMUNIKACYJNYCH?

(dojazd do pracy lub szkoty i/lub urzedu i/lub kosciota i/lub sklepu itp.)
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0

CODZIENNIE CZESTO SPORADYCZNIE NIGDY

Na pytanie 4. dotyczace uzywania roweru w celach komunikacyjnych prawie potowa respondentéw
- 43 % udzielita odpowiedzi ,sporadycznie” tj. kilka razy w miesigcu osoby te dojezdzajg do szkoty/
pracy/urzedu/kosciota lub sklepu.

Az 29 % o0s6b ankietowanych nigdy nie uzywa roweru w celach komunikacyjnych. 21 % osdb czesto
korzysta z roweru aby dostac sie do pracy/szkoty/urzedu/kosciota/sklepu tj. kilka razy w tygodniu
i w wiekszo$¢ weekenddw.

Tylko 7 % respondentdéw codziennie uzywa roweru jako Srodka komunikacji.

Pytanie 5.

CZY GDYBY NA TERENIE POWIATU ZABKOWICKIEGO ISTNIAtA SIEC
BEZPIECZNYCH TRAS ROWEROWYCH UMOZLIWIAJACA DOJAZD DO
PRACY LUB SZKOtY I/LUB URZEDU I/LUB KOSCIOtA I/LUB SKLEPU
ITP. WYKORZYSTYWAL/A/BYS ROWER DO CELOW
KOMUNIKACYJNYCH?

= TAK = NIE

Na tak sformutowane pytanie 83 % oséb ankietowanych wykorzystywataby rower jako $rodek ko-
munikacji w takim samym znaczeniu jak samochdd, gdyby na terenie powiatu zgbkowickiego do
szkoty/zaktadow pracy/urzedéw/kosciotow/sklepdw prowadzita bezpieczna trasa rowerowa.
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17 % respondentow to grupa, dla ktdrej rower nie stanowi srodka komunikacji pomimo bezpiecznej
drogi rowerowej.

Pytanie 6.
JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELU TURYSTYCZNO-REKREACYJNYM?
200
150
100
50
. B

CODZIENNIE CZESTO SPORADYCZNIE NIGDY

Na powyzsze pytanie prawie potowa respondentéw tj. 45 % odpowiedziata ,,sporadycznie” tj. kilka
razy w miesigcu uzywa roweru w celu turystyczno-rekreacyjnym, 36 % osdb ankietowanych czesto
tj. kilka razy w tygodniu i w wiekszo$¢ weekenddw korzysta z roweru turystycznie lub rekreacyjnie.
Grupa oséb, ktére nigdy nie uzywajg roweru ani w celu turystycznym, ani rekreacyjnym to 12 %.
Najmniejszg grupe osdb: 7% tworza respondenci, ktérzy codziennie korzystajg z roweru w celu tury-
stycznym lub rekreacyjnym.

Pytanie 7.

CZY GDYBY NA TERENIE POWIATU ZABKOWICKIEGO ISTNIALA SIEC
BEZPIECZNYCH TRAS ROWEROWYCH UMOZLIWIAJACA DOJAZD DO
GtOWNYCH ATRAKCJI KULTUROWYCH/ PRZYRODNICZYCH POWIATU
WYKORZYSTYWAL/A/BYS ROWER DO CELOW TURYSTYCZNO-
REKREACYJNYCH?

= TAK = NIE

Odpowiedzi na pytanie 7. wskazaty, ze prawie wszyscy mieszkaricy powiatu zgbkowickiego wykorzy-
stywaliby rower, aby dojecha¢ do gtdwnych atrakcji kulturowych, przyrodniczych, uzywaliby roweru
do celéw turystyczno-rekreacyjnych, gdyby droga dla rowerdw byta bezpieczna. 9 % oséb ankieto-
wanych nie uzywatoby roweru nawet gdyby do miejsc atrakcyjnych turystycznie prowadzity drogi
tylko dla rowerow.

Pytanie 8.
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DO KTOREJ ATRAKCJI KULTUROWEJ/PRZYRODNICZEJ CHCIAL/A/BYS DOJECHAC
ROWEREM? (mozna wybrac kilka)
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Kolejne pytanie byto pytaniem otwartym w ankiecie i mozna byto zaznaczy¢ kilka odpowiedzi. Zde-
cydowanie najwiecej osdb ankietowanych chciatoby, aby do jezior Topola i Kozielno mozna byto
dojechac¢ rowerem (w znaczeniu bezpieczna droga rowerowa). Niewiele mniej oséb chciatoby bez-
piecznie dojecha¢ rowerem do Twierdzy w Srebrnej Gérze. Kolejne miejsca zajety Patac Marianny
Oranskiej w Kamiericu Zgbkowickim i Kopalnia Ztota w Ztotym Stoku. Pozostate atrakcje byty wybie-
rane na podobnym poziomie. Na uwage zastuguje to, ze mieszkancy gminy Ziebice w ankiecie dodali
miejsce atrakcyjne na terenie tej gminy tj. Zrédto Cyryla (przy drodze wojewddzkiej nr 395 z Ziebic
do Henrykowa). Nastepstwem dopisanego miejsca byta odpowiedzZ na kolejne pytanie w ankiecie,
na ktdre mieszkarncy gminy Ziebice najczesciej udzielali odpowiedzi (opisane w kolejnym pytaniu).

Pytanie 9.

PODAJ ODCINEK (OD — DO) DROGI PUBLICZNEJ, PRZY KTORYM TWOIM ZDANIEM, POWINNA BYC
WYBUDOWANA DROGA DLA ROWEROW WZGLEDNIE CIAG PIESZO-ROWEROWY (max 3 lokaliza-
cje):

Powyzsze otwarte pytanie byto najwazniejszym pytaniem zadanym w ankiecie. Uzyskane odpowie-
dzi wskazaty na potrzebe budowy bezpiecznych drég rowerowych, ktére bedg prowadzi¢ do miejsc
atrakcyjnych turystycznie, miejsc zamieszkania, miejsc pracy itp. Nalezy podkresli¢, ze wiekszo$¢
respondentéw udzielajgc odpowiedzi na powyzsze pytanie , nie zamykata sie” w obrebie wtasnego
miejsca zamieszkania lecz ,wychodzita” poza miejscowos¢, czy gmine. Na uwage zastugujg réwniez
odpowiedzi wskazujgce na potrzeby budowy drég dla rowerdw faczace miejscowosci powiatu zgb-
kowickiego z osciennymi gminami (spoza terenu powiatu zgbkowickiego).
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Mieszkancy gminy Bardo najczesciej wskazywali na koniecznos$¢ budowy drég dla rowerdw tacza-
cych Bardo ze Srebrna Géra, z Zgbkowicami Slgskimi, z Kamieficem Zgbkowickim i Ztotym Stokiem.

Mieszkarcy gminy Cieptowody wskazali na droge do Strzelina, do Zagbkowic Slaskich i Ziebic.

Mieszkancy gminy Kamieniec Zgbkowicki podawali najczesciej odcinki drég, przy ktérych powinna
by¢ wybudowana droga dla roweréw do Zgbkowic Slaskich, do Ztotego Stoku, Paczkowa, Barda.

Mieszkanicy gminy Stoszowice wskazali drogi do Zgbkowic Slaskich, Barda, Ztotego Stoku, Nowej
Rudy (powiat ktodzki) i Bielawy (powiat dzierzoniowski).

Mieszkaricy gminy Zabkowice Slaskie najczesciej wpisywali odcinki drég prowadzace do Barda, Cie-
ptowdd (dalej do Strzelina), Kamierica Zgbkowickiego (dalej do Ztotego Stoku), Srebrnej Gory, Zie-
bic. Kilka osdb wskazato odcinek drogi do Dzierzoniowa (do Olbrachcic Wielkich).

Mieszkancy gminy Ziebice najczesciej wskazywali odcinek drogi do Henrykowa z zaznaczeniem Zré-
dta Cyryla (dopisane przez wiekszo$¢ respondentdéw z gminy Ziebice, jako miejsce atrakcyjne tury-
stycznie). Wskazywali rowniez droge do Zgbkowic Slaskich przez Niedzwiednik lub droge do Zgbko-
wic Slgskich przez Krzelkdw i Sieroszéw oraz przez Muszkowicki Las Bukowy.

Mieszkancy gminy Ztoty Stok wskazali réwniez odcinki drég, przy ktérych powinny by¢ wybudowane
drogi dla roweréw tj. droga do Bfotnicy, Makolna, Lasek, droga do Zabkowic Slgskich, do Kamierca
Zabkowickiego, do Paczkowa, do Bilej Vody (Republika Czeska), Srebrnej Géry, Barda.

Niektérzy respondenci wskazywali tez odcinki ulic w miastach, wzdtuz ktérych powinna by¢ wybu-
dowana bezpieczna droga dla roweréw. W wiekszosci przypadkéw byly to ulice prowadzace do
szkot (np. ulica Wojska Polskiego w Ziebicach, przy ktdrej miesci sie Zespdt Szkét Ponadgimnazjal-
nych im. Hipolita Cegielskiego, ulica Chemikdw w Ztotym Stoku, przy ktérej miesci sie szkota pod-
stawowa i gimnazjum, ul. Powstaicéw Warszawy w Zabkowicach Slaskich, gdzie znajduje sie Liceum
Ogolnoksztatcgce im. Wiadystawa Jagietty w Zabkowicach Slaskich).

Pytanie 10.

GDZIE POWINIEN STANAC STOJAK DLA ROWEROW? (max 3 lokalizacje)

Na powyisze pytanie respondenci najczesciej udzielali odpowiedzi wpisujac tylko nazwy miejscowo-
$ci na terenie powiatu zgbkowickiego (wymieniono wszystkie miasta). Udzielano réwniez bardziej
konkretnych odpowiedzi wpisujgc atrakcje turystyczne powiatu zgbkowickiego (wymienione w py-
taniu nr 8 ankiety). Mieszkancy gminy Ztoty Stok podawali najczesciej atrakcje, ktérej nie byto na
liscie do wyboru tj. Lesny Park Przygody ,Skalisko”. Na uwage zastugujg odpowiedszi, iz stojaki dla
rowerow powinny stanac¢ przy wszystkich szkotach na terenie powiatu zgbkowickiego, przy ko-
Sciotach, przy swietlicach wiejskich, przy urzedach administracji, przy osrodkach zdrowia i przy
sklepach.

Pytanie 11.
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GDZIE POWINNO BYC ZLOKALIZOWANE MIEJSCE OBStUGI ROWERZYSTY OBEJMUJACE WIATE
PRZYSTANKOWA, STOJAK NA ROWERY, TABLICE Z MAPA TRAS ROWEROWYCH ITP. ? (max 3 lokali-
zacje)

Na powyisze pytanie osoby ankietowane udzielaty najczesciej odpowiedzi wpisujgc tylko nazwe
miejscowosci (wymieniono wszystkie na terenie powiatu zgbkowickiego). Udzielano réwniez tak, jak
w przypadku poprzedniego pytania, konkretnych odpowiedzi. Mieszkancy powiatu wskazywali na
atrakcje turystyczne oraz wioski na terenie powiatu zgbkowickiego.

Pytanie 12.

JAK CZESTO UZYWASZ ROWERU W CELACH SPORTOWYCH? (kolazowka, mtb w tym
enduro/single track)
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CODZIENNIE CZESTO SPORADYCZNIE NIGDY

Na powyzsze pytanie 40 % oséb ankietowanych odpowiedziato ,nigdy” nie uzywa roweru w celach
sportowych, 35 % respondentéw uzywa ,,sportowo” roweru sporadycznie tj. kilka razy w miesigcu,
20 % 0sbb czesto jezdzi na rowerze (kolazéwka, mtb, enduro, singletrack). Najmniejszg grupe oséb
— 5 % stanowig pasjonaci sportowi, ktérzy codziennie uzywajg roweru.

Ponizsze dwa pytania zostaty wprowadzone do ankiety ze wzgledu na coraz wieksze zainteresowa-
nie rolkarstwem i mozliwoscig budowy bezpiecznych drég dla rowerdw, ktére bedg mogty jedno-
czesnie stuzy¢ rolkarzom.

Pytanie 13.

CZY JEZDZISZ NA ROLKACH?

= TAK = NIE
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Na powyzsze pytanie 68 % o0sdb udzielito odpowiedzi negatywnej a 32 % pozytywnej. Na pewno ma
to zwigzek z brakiem bezpiecznych drdg, po ktérych mogliby sie poruszac rolkarze. Ci, ktérzy jezdzg
na rolkach najczesciej wykorzystuja do tego chodniki oraz wyremontowane odcinki drég (np. droga
powiatowa nr 3174 D Zgbkowice Slaskie — Sieroszéw).

Pytanie 14.

CZY WYKORZYSTYWAL/A/BYS INFRASTRUKTURE UMOZLIWIAJACA
BEZPIECZNA JAZDE NA ROLKACH, GDYBY WYBUDOWANA DROGA DLA
ROWEROW SPEENIALA ROWNIEZ STANDARD IN-LINE (DROGA DLA
ROLKARZY)?

= TAK = NIE NIE WIEM

Na powyzsze pytanie potowa respondentéw udzielita odpowiedzi pozytywnej tj. uzywataby drogi
dla rowerdw jezdzac na rolkach. Prawie tyle samo os6b odpowiedziato negatywnie jak i nie okreslito
swoich preferencji.

Na szczegdlng uwage zastuguja informacje przekazywane ,z ust do ust” dotyczace przekazywania
ogromnych nadziei mieszkancéw powiatu zgbkowickiego zwigzanych z budowga bezpiecznych
drdg dla roweréw prowadzgcych do szkét, miejsc pracy, miejsc uzytecznosci publicznej, urzedéw,
atrakcji turystycznych. Respondenci niejednokrotnie zwracajac ankiety podkreslali zaangazowa-
nie i powage, z jaka wypetniali dokument.

2.6.Istniejacy i prognozowany ruch rowerowy na terenie powiatu zabkowickiego
Dla potrzeb monitorowania poziomu ruchu rowerowego oraz wykorzystania infrastruktury rowe-

rowej planuje sie wykonywanie pomiaréw ruchu:

1) coroczny pomiar ruchu rowerowego, zgodnie z planem przedsiewzie¢ wpisanych do niniejszego
dokumentu w podziale na:

- ruch komunikacyjny: jeden dzien w tygodniu (poza poniedziatkiem i pigtkiem) w godzinach szczy-
tow (6.00-9.00 i 14.00-17.00) w wyznaczonych miejscach (przy waznym ciggu/wezle komunikacyj-
nym) na terenie powiatu zgbkowickiego (w kazdej gminie jedno miejsce);

- ruch turystyczny: jeden dzien weekendu — niedziela w godzinach szczytéw (10.00-12.00 i 14.00-
17.00) w wyznaczonych 7 miejscach (na trasie dojazdu do waznych destynacji turystycznych) na
terenie powiatu zgbkowickiego (w kazdej gminie jedno miejsce);
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2) ogdlny pomiar ruchu drogowego realizowany przez Zarzad Drég Powiatowych we wspotpracy
z gminami co 5 lat (uwzgledniajacy wszystkie pojazdy, w tym rowery).

Docelowo planuje sie ustawienie statych licznikdéw ruchu rowerowego w wybranych lokalizacjach
odpowiadajgcych wczesniej prowadzonym pomiarom.
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3. ANALIZA SWOT SYSTEMU ROWEROWEGO

MOCNE STRONY

* Roéznorodnos¢ atrakcji turystycznych Powiatu Zgbkowickiego (zabytki, atrakcje turystyczne
itp.) stanowigcych istotne generatory ruchu rowerowego.

*  Warunki naturalne, dobre uksztattowanie terenu do uprawiania réznych typdéw aktywnosci
rowerowej (zréznicowane uksztattowanie terenu).

*  Popularnosé gor (Sowie, Bardzkie i Ztote) jako waznej destynacji dla rowerzystéw.

* Dobrze rozbudowana sie¢ drogowa i kolejowa.

*  Funkcjonujace i tworzone ,produkty rowerowe” (szlak rowerowy Eurovelo nr 9, Enduro
Srebrna Goéra, Singletrack Glacensis i inne).

* Dobra dostepnos¢ komunikacyjna Powiatu Zgbkowickiego.

* Nieczynne linie kolejowe (mozliwos¢ ich wykorzystania do budowy drég dla rowerdw).

*  Waty przeciwpowodziowe (mozliwosc¢ ich wykorzystania do budowy drdg dla rowerdw).

* Organizacja cyklicznej imprezy rowerowej — Powiatowego Rajdu Rowerowego (ok. 500
uczestnikéw).

* Inicjatywy oddolne, stowarzyszenia cyklistéw, ludzie — pasjonaci rowerdw.

* Rodzaca sie Swiadomosé w zakresie rozwoju systemu rowerowego u politykow.

* Plan dziatania (rozpoczecie prac nad koncepcjg rozwoju systemu rowerowego).

* Przebieg tras dtugodystansowych przez teren powiatu zgbkowickiego (wyznakowanych
w ramach projektu: Eurovelo i Ztota) w projekcie ,, Koncepcja rozwoju transgranicznej tury-
styki rowerowej na pograniczu polsko-czeskim”.

» Bliskos¢ granicy z Republikg Czeska.

StABE STRONY

* Brak bezpiecznych drég dla rowerdw.

* Niewystarczajgca $wiadomos¢é u politykdw dot. znaczenia infrastruktury rowerowej (nie-
chetne wydatkowanie $rodkéw w samorzadach na rozwdéj infrastruktury rowerowej).

*  Brak $rodkéw finansowych (zewnetrznych) na budowe infrastruktury rowerowej.

* Bezpieczenstwo rowerzystow.

*  Brak poszanowania rowerzystéw na drodze.

* Brak spotecznej polityki rowerowej (ksztattowanie swiadomosci rowerowej), brak kampanii
spotecznej dot. korzystania z rowerdw, brak edukacji rowerowe;.

* Brak spdjnej promocji produktow rowerowych.

* Duze natezenie ruchu samochodowego.

* Brak dodatkowej infrastruktury i ustug dla rowerzystow (MOR-y, stojaki, depozyt i inne).

* Staba baza noclegowa dla rowerzystéw (niedobdr), brak dedykowanych miejsc dla rowerzy-
stéw (parkingi etc.).

* Mato dostrzegalna funkcja komunikacyjna drég dla roweréw/ paséw dla rowerdw (infra-
struktura, miejsca obstugi dla rowerdw etc.).

* Stan witasnosSciowy ograniczajgcy mozliwosc realizacji infrastruktury rowerowe;j.

* Brak wiedzy o statystykach w uzytkowaniu tras.

»  Zly stan drdg transportu rolnego.

*  Brak wykorzystania nieczynnych linii kolejowych.
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Brak swiadomosci dot. przeznaczania srodkéw na infrastrukture rowerowg wsréd miesz-
kancéw (brak przekonania do potrzeby wydatkowania srodkéw na infrastrukture rowero-
wa).

Granice dzielgce infrastrukture rowerowa.

Stabe wykorzystanie EuroVelo nr 9.

Brak spdjnego systemu oznakowania istniejacych szlakoéw rowerowych.

Brak wtasciwej koordynacji dziatan zwigzanych z rozwojem systemu rowerowego.

Brak infrastruktury dla rowerdw elektrycznych (stacje tadowania, sieé¢ serwisowa).

SZANSE

Rosnace zainteresowanie zdrowym trybem zycia.

Rozwdj turystyki rowerowej (coraz wieksza popularnos¢ turystyki rowerowej, rodzinna tu-
rystyka rowerowa itp.).

Moda na ,bycie eko”.

Wzrost wykorzystania rowerdw w celach komunikacyjnych.

Wzrost mobilnosci i aktywnosci.

Synergiczny rozwdj infrastruktury rowerowej.

Dostepnos¢ dobrych praktyk.

Srodki zewnetrze dedykowane infrastrukturze rowerowej (z UE itp.).

Rozwdj potaczen kolejowych, drogowych.

Zmiana Swiadomosci, formy aktywnosci wynikajgce z zamoznosci.

Mozliwos¢ przejecia nieczynnych linii kolejowych.

Rower elektryczny szansg na zwiekszenie wykorzystania rowerdéw przez mieszkancow i tu-
rystow.

Wykorzystanie roweru jako sposdéb na usprawnienie transportu miejskiego (roztadowanie
,korkdw”, zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

Dostosowanie transportu kolejowego do transportu roweréw (udogodnienia techniczne
i finansowe).

Popyt na produkty rowerowe typu singletrack lub dtugodystansowe trasy rowerowe (np.
EuroVelo).

Oferta produktu rowerowego skierowana do Czechdw (promocja w Republice Czeskiej).
Wspdtpraca — wspdlna promocja produktéw rowerowych po obu stronach granicy.
,0dgdérna” edukacja rowerowa w szkofach.

Bliskos¢ granicy z Republikg Czeska.

Wspdtpraca w obszarze rozwoju ruchu rowerowego (koordynacja dziatan i pogtebienie
wspotpracy pomiedzy kluczowymi podmiotami — kraj, wojewddztwo, powiat, gminy).
Wdrozenie przez sgsiednie samorzady Koncepcji przebiegu gtéwnych tras rowerowych Wo-
jewddztwa Dolnoslaskiego (ciggtos¢ infrastruktury).

ZAGROZENIA

Konczace sie srodki unijne.

Brak zewnetrznych srodkéw dedykowanych na rozwdj infrastruktury rowerowej, a takze
utrzymanie sieci rowerowe;j.

Ryzyko braku zgody, trudnosci we wspdtpracy z instytucjami zewnetrznymi (Dolnoslgska
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Stuzba Drdg i Kolei, Wody polskie, Lasy Panstwowe).

Brak ciggtosci w polityce rowerowej na poziomie krajowym, wojewédzkim i lokalnym.
Trudnosci w przyjmowaniu ,,know-how” rowerowego.

Rozwdj motoryzacji i zwiekszenie preferencji do indywidualnego transportu pasazerskiego
z negatywnym wptywem na jakos¢ srodowiska, kosztem zréwnowazonych form transportu
(w tym rowerowych).

Nieuwzglednianie znaczenia transportu rowerowego w komunikacji do pracy i szkét,
a takze niedoszacowanie znaczenia roweru jako przedmiotu dziatalnosci gospodarczej i po-
tencjalnego zrédta tworzenia miejsc pracy.

Pomijanie rozwigzan transportu rowerowego podczas planowania dokumentacji planowa-
nia przestrzennego.

Konflikt planéw rozwojowych w zakresie infrastruktury rowerowej z planami w innych ob-
szarach.

Niedostateczny rozwdj ustug i komplementarnej infrastruktury.

Rosngca czestotliwosé negatywnych zjawisk pogodowych (np. gwattowne powodzie, burze)
lub ogdlnie negatywne zjawiska na swiecie (np. terroryzm, kryzys gospodarczy) wptywajace
na turystyke.

Ryzyko wystgpienia konfliktdw w miejscach, w ktérych jazda na rowerze zostanie poprowa-
dzona rownolegle z ruchem pieszym lub samochodowym.

30




4. WIZJA ROZWOJU SYSTEMU ROWEROWEGO W POWIECIE ZABKOWICKIM

POZADANY STAN DOCELOWY - WIZJA
Bezpieczna, spojna i funkcjonalna siec tras rowerowych
zapewniajgca dojazd rowerem do wszystkich waznych celdw podrozy
(generatorow ruchu rowerowego);
transport rowerowy istotnym i akceptowalnym spotecznie elementem zintegro-
wanego systemu transportu powiatu zgbkowickiego;
w petni wykorzystany potencjat rozwoju dtugodystansowych turystycznych tras
rowerowych oraz zréwnowazonych tras kolarstwa gorskiego.

Ogodlne efekty:

— Zwiekszenie mobilnosci rowerowej (dzieki bezpiecznej sieci drég dla rowerdw i tras rowero-
wych) - wykorzystanie roweru, np. w drodze do pracy, do szkoty; redukcja emisji = korzysci
ekonomiczne dla regionu.

— Rozwdj turystyki rowerowej wraz z pozytywnym wptywem na sektor ustugowy — rozwdj ustug
z tym zwigzany, zréwnowazony rozwoj ruchu turystycznego/dobrej jakosci produkty konku-
rencyjne = korzysci ekonomiczne. Wsparcie dla powstawania nowej dziatalnosci gospodarczej
i zwigzanego z nig tworzenia nowych mozliwosci zatrudnienia w regionie = korzysci ekono-
miczne dla regionu.

— Poprawa zdrowia mieszkanicow - zapobieganie chorobom cywilizacyjnym, zapobieganie nad-
wadze (zwtaszcza w przypadku dzieci) = korzysci ekonomiczne dla regionu.

— Promowanie ekologicznych i przyjaznych dla srodowiska alternatyw wobec transportu samo-
chodowego - poprawa stanu srodowiska naturalnego w regionie.
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5. STRUKTURA CELOW

Podstawowe zasady opracowania czesci strategicznej to: wsparcie transportu rowerowego i tury-
styki rowerowej. Gtéwny nacisk potozony jest na pie¢ nastepujgcych obszaréow:

1)
2)
3)
4)
5)

Bezpieczenstwo rowerzystow.

Spéjnosc i funkcjonalnosé sieci tras rowerowych.

Marketing rowerowych produktéw: turystycznych, sportowych i rekreacyjnych.
Edukacja i promocja ruchu rowerowego.

Zarzadzanie systemem rowerowym.

Struktura czesci strategicznej przedstawia sie nastepujaco:

Cel 1.1.
Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow dzieki budowie

Bezpieczna infrastruktura jako

bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruktury rowerowej oraz
tworzeniu innych rozwigzan przyjaznych rowerzystom

Priorytet 1.

warunek rozwoju spojnego Cel1.2.
i funkcjonalnego systemu Realizacja spdjnej sieci tras rowerowych o funkcji
rowerowego komunikacyjnej i turystycznej
Cel 1.3.
Integracja transportu rowerowego z innymi elementami
systemu transportu
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Priorytet 2.

Rower jako codzienny
srodek transportu
i rekreacji

Priorytet 3.

Koordynacja i organizacja
systemu rowerowego

1

Cel 2.1.

Promocja ruchu rowerowego

Cel 2.2.

Edukacja rowerowa

Cel 2.3.

Wsparcie turystyki i rekreacji rowerowej

Cel 3.1.

Zarzadzanie powiatowym systemem rowerowym

Cel 3.2.

Monitoring i ewaluacja dziatan rowerowych

Cel 3.3.

Wykorzystanie rozwigzan koncepcyjnych dot. transportu
rowerowego na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym
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PRIORYTET 1.

Bezpieczna infrastruktura jako warunek rozwoju spdéjnego

i funkcjonalnego systemu rowerowego

Cel 1.1.

Zwiekszenie
bezpieczenstwa
rowerzystow dzieki
budowie bezpiecznej
i funkcjonalnej
infrastruktury rowerowe;j
oraz tworzeniu innych
rozwigzan przyjaznych
rowerzystom

Dziatanie 1.1.1.

Budowa i przedbudowa
infrastruktury rowerowej
zgodnie ze "Standardami

projektowymi
i wykonawczymi dla
infrastruktury rowerowej
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego"

Dziatanie 1.1.2.

Systematyczne
wdrazanie innych
rozwigzan technicznych
(w tym innowacyjnych)
eliminujgcych miejsca
niebezpieczne dla
rowerzystow

Dziatanie 1.1.3.

Budowa funkcjonalnej
towarzyszacej
infrastruktury

rowerowej, w tym
miejsc obstugi
rowerzysty (MOR), stacji
tadowania roweréw
elektrycznych, stojakéw
na rowery przy
instytucjach publicznych

Cel 1.2.

Realizacja spdjnej

sieci tras rowerowych
o funkcji komunikacyjnej

i turystycznej

Dziatanie 1.2.1.

Realizacja szkieletowych
dtugodystansowych tras
rowerowych (tras
gtéwnych i facznikdéw)

Dziatanie 1.2.2.

Wykorzystanie
infrastruktury watéw
przeciwpowodziowych,
zlikwidowanych linii
kolejowych oraz drég
lesnych i transportu
rolnego na trasy
rowerowe

Dziatanie 1.2.3.

Zapewnienie wysokiej
jakosci oznakowania tras
rowerowych
poprzez biezace
utrzymanie
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Cel 1.3.

Integracja transportu

rowerowego z innymi

elementami systemu
transportu

Dziatanie 1.3.1.

Organizacja dojazdu oraz
miejsc do pozostawienia
roweru przy weztach
komunikacji zbiorowej
(bike&ride)

Dziatanie 1.3.2.

Dostosowanie
komunikacji kolejowej
i autobusowej do
transportu roweréw

Dziatanie 1.3.3.
Organizacja parkingdw
samochodowych przy
punktach dostepu do

tras enduro

i singletrackéw



PRIORYTET 2.

Rower jako codzienny srodek transportu i rekreacji

Cel 2.1.
Promocja ruchu
rowerowego

4 N
Dziatanie 2.1.1.

Realizacja kampanii
promocyjnych
pokazujgcych korzysci
zwigzane z jazdg na
rowerze

Cel 2.2.
Edukacja rowerowa

4 N\
Dziatanie 2.2.1.

Opracowanie
i realizacja programu
edukacji rowerowej
w szkotach

\_ /

4 I
Dziatanie 2.1.2.

Wykorzystywanie
mediow
spotecznosciowych
do statej promogji
roweru jako
codziennego srodka
transportu i rekreacji

\_ J
4 )

Dziatanie 2.1.3.

Organizacja imprez
promujgcych jazde na
rowerze oraz rowerowe
produkty turystyczne,
sportowe
i rekreacyjne

\ /

4 N
Dziatanie 2.2.2.

Organizacja wydarzen
edukacyjnych
promujacych bezpieczne
korzystanie z roweru

Cel 2.3.

Wsparcie turystyki
i rekreacji rowerowej

é Dziatanie 2.3.1. )

Zapewnienie
kompleksowego
wsparcia
marketingowego dla
turystycznych,
sportowych
i rekreacyjnych

\ /

4 Dziatanie 2.2.3. )

Wprowadzanie zachet
i udogodnien do
korzystania z roweréw
przez uczniow
i funkcjonariuszy
publicznych
(urzednikéw,
policjandéw, straznikéw

\_ miejskich) )
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roduktéw rowerowych
\P )

Dziatanie 2.3.2.

Uczestnictwo
w kampaniach
medialnych
promujgcych rowerowe
produkty turystyczne
i rekreacyjne

\ J

4 N
Dziatanie 2.3.3.

Kategoryzacja
i standaryzacja ustug
dedykowanych
rowerzystom (system
certyfikacji rowerowej)

\ /




Priorytet 3.
Koordynacja i organizacja systemu rowerowego

Cel 3.3.
Cel 3.1. Wykorzystanie rozwigzan
Zarzadzanie cel 32 koncepcyjnych
owiatowqm systemem Monitoring i ewaluacja dot. transportu
P rowgrowym dziatan rowerowych rowerowego na
Y poziomie krajowym,
regionalnym
i lokalnym
4 N i
[ Dziatanie 3.1.1. ) Dziatanie 3.2.1.
Stworzenie Organizacja corocznego Dziatanie 3.3.1.
w strukturach JST konsultacyjnego forum
funkcji oficera rowerowego
rowerowego lub

Lobbing w celu
uzwglednienia dziatan

pracownika

poswieconego
z okreslonym zakresem

monitoringowi

zwigzanych z realizacjg
. Lo infrastruktury
i ewaluacji dziatan : .
A . rowerowej na poziomie
obowigzkéw i narzedzi rowerowych . Lo
LT krajowym i regionalnym
realizacji polityki \_ W, \_
rowerowe;j
4 N . .
\_ J Dziatanie 3.2.2. 4 Dziatanie 3.3.2. )
é h Coroczny przeglad Urk1)|ka?med'iworzEn|a
DZiafanie 3.1.2. | ewaluaca arier dfa ruchu
) ) rowerowego w nowych
Wspbtpraca Rowerowego planu inwestycjach (na
‘i kqordynacja dziatan drogach krajowych
dziatan thYCZQCYCh i woj. oraz przy realizacji
rozwoju systemu \ / duzych przedsiewziec
rowerowego kolejowych)
L y p - \_ /
Dziatanie 3.2.3. é Dziatanie 3.3.3. )
4 ) _
Coroczny pomiar ruchu Wykorzystywanie
rowerowego oraz "Standardow
Dziatanie 3.1.3. instalacja licznikéw ' projektowych
) ruchu rowerowego na i wykonawczych dla
~Opracowanie wybranych elementach infrastruktury
i aktualizowanie infrastruktury rowerowej
ROWEI'OV!/EQC? planu rowerowe;j Wojewédztwa
dziatan \_ Y, Dolnoslgskiego" przy
projektowaniu
infrastruktury
/) \_ rowerowe;j )
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6. KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU ROWEROWEGO (INFRASTRUKTURA ROWERO-
WA)

6.1. Implementacja przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych w granicach powiatu

Koncepcja sieci gtownych tras rowerowych wojewddztwa dolnosigskiego okreslita przebieg na tere-
nie powiatu zgbkowickiego korytarzy dwéch gtdwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnosla-
skiego (trasa ,Eurovelo 9” i trasa ,ZLOTA” w dwdch wariantach przebiegu). Uwzglednienie ich prze-
biegu w planowaniu i rozwoju systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego w zasadzie umozliwi
skomunikowanie najwazniejszych generatoréw ruchu rowerowego w skali powiatu. Jednoczesnie,
zauwazy¢ nalezy, ze dla ksztattu systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego, tak okreslone prze-
biegi gtéwnych tras rowerowych umozliwig realizacje zaréwno funkgji turystycznej jak i komunika-
cyjnej tras rowerowych; okreslajg rowniez najwazniejsze rowerowe powigzania zewnetrzne powia-
tu.

5y
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R

SIEC GLOWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
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s ooy c +
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Rysunek 6. Sie¢ gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego
6.2. System tras rowerowych o funkcjach: komunikacyjnych i turystyczno-rekreacyjnych wraz
z ich kategoryzacja i infrastruktura towarzyszaca

Przy planowaniu sieci tras rowerowych powiatu zgbkowickiego (trasy turystyczno-rekreacyjne
i komunikacyjne) uwzgledniono mozliwos¢ spetnienia wymogdw holenderskiej organizacji standa-
ryzacyjnej C.R.0.W. (Centrum Informacji i Technologii dla Transportu i Infrastruktury).
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Tabela 3. Zasady C.R.0.W; Zrédto: Design Manual for Bicycle Traffic, CROW 2016

5 zasad C.R.O.W

spdjnosc Zapewnienie tatwego dostepu do mozliwie wielu zrédet i celdow podrézy
rowerowych (powigzanie drég dla rowerdw z drogami transportu rolnego,
drogami lesnymi, watami przeciwpowodziowymi).

bezposrednios¢ Zapewnienie mozliwie bezposrednich potgczen (brak zbednych skretéw

i objazdoéw) —faczenie gtdwnych generatoréw ruchu za pomocg tras gtow-
nych, a pozostate generatory i atraktory ruchu znajdujace sie w poblizu za
pomocg tgcznikdéw (zasada , kregostup i osci”).

bezpieczenstwo Minimalizacja punktéw kolizji poprzez:

- separacje ruchu rowerowego od ruchu zmotoryzowanego tam, gdzie jest
to mozliwe/konieczne,

- zastosowanie innych rozwigzan bezpieczenstwa ruchu drogowego uta-
twiajacych poruszanie sie rowerzyscie w ruchu ogdlnym, w tym ogranicza-
nie predkosci pojazdéw samochodowych w miejscach konfliktowych.

wygoda Umozliwienie szybkiego i wygodnego poruszania sie rowerem dzieki:

- dostosowaniu parametrow technicznych trasy do umiejetnosci jak naj-
wiekszej grupy rowerzystéw (unikanie zbyt duzego pochylenia wzdtuznego
tras),

- minimalizacji dyskomfortu wynikajgcego z poruszania sie w ruchu drogo-
wym o wysokim natezeniu ruchu samochodowego,

- wtasciwemu oznakowaniu trasy i czytelnosci jej przebiegu,

- zastosowaniu wtasciwej nawierzchni trasy — preferowane nawierzchni
ciggtych (asfalt, beton, szuter), a unikanie kostki brukowej i innych materia-
téw powodujacych przenoszenie drgan.

atrakcyjnos¢ Zapewnienie atrakcyjnosci przebiegu trasy i powigzania jej z funkcjami oto-
czenia poprzez prowadzenie tras przez tereny atrakcyjne krajobrazowo
i bogate w atrakcje turystyczne.

Wzieto pod uwage réwniez lokalne uwarunkowania terenowe jak i mozliwosci, ktore daje wykorzy-
stanie na cel realizacji infrastruktury rowerowej zlikwidowanych linii kolejowych, watéw przeciw-
powodziowych, drdg lesnych i transportu rolnego.

Na terenie powiatu zgbkowickiego znajduje sie kilka zlikwidowanych/nieczynnych linii kolejowych
o facznej dtugosci 52,4 km. Linie te posiadajg bardzo korzystne parametry dla prowadzenia po ich
$ladzie tras rowerowych (stosunkowo niskie pochylenia podtuzne, duze promienie tukéw oraz od-
separowanie od ruchu drogowego). Bardzo czesto istniejgca infrastruktura zlikwidowanych linii
kolejowych zapewnia tez bezkolizyjne przekraczanie drég o duzym natezeniu ruchu (wiadukty, tu-
nele). Dodatkowym czynnikiem wptywajgcym korzystnie na mozliwosci realizacyjne jest jasna sytu-
acja wtasnosciowa (najczesciej jeden wiasciciel).

Waty powodziowe budowane wzdtuz rzek i zbiornikow retencyjnych, a szczegdlnie poprowadzone
na ich koronie drogi technologiczne sg idealnym przebiegiem tras rowerowych. Na terenie powiatu
zgbkowickiego wybudowane sg waty przeciwpowodziowe wzdtuz przebiegu rzeki Nysy Ktodzkiej
oraz wokoét zbiornikow retencyjnych Topola i Kozielno (w sumie jest to ok. 34 km).
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Na terenie powiatu zgbkowickiego znajduje sie dos$¢ rozbudowana sie¢ drég transportu rolnego. Sg
one bardzo czesto jedynym sposobem prowadzenia ruchu rowerowego z dala od ucigzliwego ruchu
drogowego. Jednakze poprowadzenie trasy rowerowej po drodze transportu rolnego skutkuje ko-
niecznoscig wtasciwego jej utrzymywania, szczegdlnie po okresach intensywniejszego ich wykorzy-
stywania przez rolnikdw w okresach prac polowych.

Kolejnym czynnikiem wzietym pod uwage przy projektowaniu systemu tras rowerowych sg istnieja-
ce drogi lesne, ktérych jakos¢ z roku na rok sie poprawia. Dajg mozliwos¢ dojazdu rowerem do naja-
trakcyjniejszych przyrodniczo obszaréw Ziemi Zgbkowickie;j.

Planujac sieé tras rowerowych powiatu zgbkowickiego zidentyfikowano réwniez istotne zrédta i cele
podrézy rowerowych odpowiednio do rodzaju planowanych tras rowerowych.

Przyjeto zatozenie, ze w skali powiatu wszystkie trasy rowerowe, za wyjatkiem tras potozonych
w trudno dostepnym terenie, powinny byé ze sobg powigzane w spdjny system zintegrowany z we-
ztami i przystankami komunikacji zbiorowej. Od ,kregostupa”, stanowigcego gtéwng trase rowero-
wa, odchodzg ,o0sci” — trasy pozostate (trasy turystyczne, rekreacyjne, wyczynowe, sportowe;
w uzasadnionych przypadkach pozostate komunikacyjne i inne), tagczace turystyczne trasy gtéwne
z turystycznymi zrédtami i celami podrézy rowerowych w ich otoczeniu.
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Rysunek 7. Sie¢ tras rowerowych na terenie powiatu zgbkowickiego

6.2.1. Gtéwne trasy rowerowe

Obstugujg ruch rowerowy pomiedzy gtéwnymi miejscowosciami powiatu, waznymi generatorami
ruchu rowerowego (atrakcjami turystycznymi), wpisujg sie w przebiegi tras dtugodystansowych na
terenie powiatu zgbkowickiego tj. obstugujg tranzytowy, dtugodystansowy ruch turystyczny i sta-
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nowig najwazniejsze powigzania zewnetrzne. Docelowa organizacja systemu rowerowego powiatu
zgbkowickiego zaktada realizacje nastepujgcych tras gtéwnych:

— Trasa ,,CykloFrankenstein” — cyklostrada: Kondratowice — Zagbkowice Slaskie — Srebrna
Gora (planowana dwukierunkowa droga dla roweréw wykorzystujgca przebieg po trasie
dawnej Powiatowej Kolei Zgbkowickiej tj. linii kolejowej nr 320 Kondratowice — Zgbkowice
Slaskie i nr 318 Zabkowice Slaskie — Srebrna Goéra). Cyklostrada bedzie sie pokrywata
(w czesciach) z przebiegami dwdch tras gtéwnych wojewddztwa dolnoslgskiego (Eurovelo 9
i Trasy nr 705A ,,ZtOTEJ”). Ze wzgledu na mozliwosci, jakie daje wykorzystanie infrastruktu-
ry zlikwidowanej linii kolejowej tj. realizacji drogi dla roweréw odseparowanej od ruchu
samochoddw, jej dtugos¢ (ok. 40 km) dajgca mozliwosé skomunikowania trzech powiatéw:
strzelinskiego, zgbkowickiego i ktodzkiego) i parametry techniczne (min. szerokos¢ 3,5 m),
bedzie to wiodaca trasa rowerowa powiatu zgbkowickiego (magistrala rowerowa taczaca

funkcje: komunikacyjng i turystyczno-rekreacyjng). Realizacja trasy CykloFrankenstein to
najwazniejszy projekt rowerowy do zrealizowania na terenie powiatu zgbkowickiego w ko-
lejnej perspektywie finansowej.

v Rk e N

Fot. Droga dla rowerdw zrealizowana wzdtuz przebiegu dawnej linii kolejowej Jachymov - Ostrov,
Czechy

— Trasa Eurovelo nr 9 /CYKLOTRASA PL-CZ (jedna z gtéwnych tras rowerowych Dolnego Sla-
ska, a zarazem Miedzynarodowy dtugodystansowy szlak rowerowy Eurovelo 9 Battyk — Ad-
riatyk z Gdanska do Puli w Chorwacji) / Dfugodystansowa trasa rowerowa na pograniczu
polsko-czeskim); Biezgcy przebieg trasy, ktory w przysztosci pozostanie przebiegiem warian-
towym jest nastepujacy: Ostroszowice, Gmina Dzierzonidw, powiat dzierzoniow-
ski/Grodziszcze — Rudnica — Jemna — Srebrna Goéra — BrzeZnica — Potwordw — Przytek — Susz-
ka — Kamieniec Zabkowicki — Srem — Topola — Btotnica/ Kozielno, Gmina Paczkéw, powiat
nyski. Planowany docelowy przebieg trasy to: Ostroszowice, Gmina Dzierzoniow, powiat
dzierzoniowski/Grodziszcze — Rudnica — Jemna — Srebrna Géra — Zgbkowice Slaskie — Stra-
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kowa — Kamieniec Zgbkowicki — Byczen — Topola — Btotnica/ Kozielno, Gmina Paczkéw, po-
wiat nyski.

— Trasa ZLOTA nr 705/705A (jedna z gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slgska). Jej przebieg
na terenie powiatu zgbkowickiego jest nastepujacy: (poza powiatem - Morzeszéw, Gmina
Ktodzko, powiat ktodzki/)Opolnica — Bardo — Brzeznica — Grochdw — Braszowice — Zgbkowi-
ce Slaskie, a dalej 2 warianty:

1) Stragkowa — Kamieniec Zgbkowicki — Starczéw — Biernacice — Ziebice — Henrykéw — Bruka-
lice — Wadachowice/ Kazandéw, Gmina Strzelin, powiat strzelinski;

— 2) po trasie dawnej kolei: Maty Dworzec w Zgbkowicach Slgskich — Zwrécona — Szklary —
Cieptowody — Dobrzenice/Gmina Przeworno, powiat strzelinski).

— Trasa ,Szlak Krélewny Marianny Oranskiej” (Zabkowice Slgskie — Kamieniec Zgbkowicki —
Ztoty Stok — poza terenem powiatu zgbkowickiego: Bila Voda — Ortowiec — Ladek Zdroj —
Stronie Slaskie — Bolestawéw — Przetecz Ptoszczyna). Transgraniczna, tematyczna polsko-
czeska trasa rowerowa nawigzujgca do zwigzkdw tego obszaru z Krélewng Marianng Oran-
ska - postacig historyczng, ktéra wywarta duzy wptyw na te tereny. Realizacja trasy rowe-
rowej bedzie kolejnym etapem realizacji projektu Transgraniczny Szlak Krélewny Marianny
Orariskiej w ramach wspétpracy transgranicznej (CZ-PL).

— Trasa ,dookota Polski” (Trasa tzw. Duzego ,,Rajdu kolarskiego PTTK dookota Polski”). Punk-
ty kontrolne rajdu: Paczkéw w powiecie nyskim i Ladek Zdréj w powiecie ktodzkim wyzna-
czajg przebieg przez teren powiatu zgbkowickiego pomiedzy granicg powiatéw: nyskiego
i zgbkowickiego, a granicg powiatow: zgbkowickiego i ktodzkiego. Obecnie rowerowy ruch
dtugodystansowy na tej trasie przebiega w trzech wariantach: 1) Paczkéw - Kozielno - Btot-
nica - Ztoty Stok - Lgdek Zdrdj; 2) Paczkdéw - Kamienica - Ztoty Stok - Lgdek Zdrdj; 3) Paczkéw
- Kamienica - Bila Voda - Ztoty Stok - Ladek Zdrdj. Optymalnym rozwigzaniem bytoby ozna-
kowanie przebiegu trasy dtugodystansowej ,,dookota Polski” i dostosowywanie infrastruktu-
ry rowerowej na catym szlaku do standardu Eurovelo. Proponowany przebieg trasy przez te-
ren powiatu zabkowickiego jest zgodny z wariantem 2. Wymaga on jednak zbudowania
drogi dla rowerdw dt. 1,5 km wzdtuz drogi krajowej nr 46 i pofaczenia jej zardwno z istnieja-
c3 trasg rowerowa od zajazdu ,Darz Bér” do Btotnicy, jak i z planowang trasg Marianny
Oranskiej do Ztotego Stoku.

6.2.2. Pozostate trasy rowerowe

Pozostate trasy o funkcjach komunikacyjnych i/lub turystyczno-rekreacyjnych tgczace trasy gtéwne
z lokalnymi Zrédtami i celami podrdzy rowerowych zlokalizowanymi poza zasiegiem gtdwnych tras
rowerowych, zwiekszajac przez to zasieg oddziatywania catej sieci rowerowej.

Obejmuja kilka kategorii:

— Pozostate trasy turystyczne i turystyczno-komunikacyjne;

— taczniki tras gtdwnych z lokalnymi Zzrédtami i celami podrézy rowerowych zlokalizowanymi
poza zasiegiem gtownych tras rowerowych, zwiekszajgce zasieg oddziatywania catej sieci
rowerowej;
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— Turystyczne trasy MTB.

Pozostate trasy turystyczno-komunikacyjne powiatu zagbkowickiego:

- Trasa Cysterska/Sakralna ER-8: Henrykow — Ziebice — Kamieniec Zgbkowicki — Ozary —
Dzbanéw — Przytek — Bardo — Opolnica — granica powiatu (powiat ktodzki, Gmina
Ktodzko);

- Trasa Miedzy ztotem a srebrem: granica panstwa (Bild Voda, Gmina Bila Voda, Czeska
Republika/Ztoty Stok — Makolnho — Ozary — Przytek — Potwordw — Brzeznica — Srebrna
Gdéra — Jemna — granica powiatu (Jodtownik, Gmina Dzierzonidw, powiat dzierzoniow-
ski);

- Trasa Graniczna (Granica Sw. Jana): Ztoty Stok — Btotnica — Topola — Doboszowice -
Niedzwiedz — Starczowek — Osina Wielka — Debowiec.

taczniki tras gtownych z lokalnymi zrédtami i celami podrézy rowerowych:

- tacznik: Kamiennik, Gmina Kamiennik, powiat nyski /Debowiec — Ziebice — Henrykéw —
Stary Henrykéw — Cieptowody /Podlesie, Gmina Niemcza, powiat dzierzoniowski;

- tacznik: Ziebice — Lipa — Krzelkdw — Czerriczyce — Sieroszéw — Bobolice — Zwrdcona —
Brodziszdw — granica powiatu (powiat dzierzoniowski);

- tacznik: Czernczyce — Stuzejow — Biernacice;

- tagcznik: Stoszowice — Przedborowa/Owiesno Gmina Dzierzonidéw, powiat dzierzoniow-
ski);

- tacznik: Stoszowice — Lutomierz — Rudnica;

- tacznik: Kamieniec Zgbkowicki — Stolec — Sieroszéw — Cieptowody;

- tacznik: Zabkowice Slaskie — Sieroszéw — Baldwinowice — Piotrowice Polskie — Musz-
kowice — Henrykdw;

- tacznik: Zgbkowice Slaskie — Masyw Grochowej — Brzeznica/Le$nictwo Tarnawa;

- tacznik: Strgkowa — Grochowiska — Braszowice.

Trasy turystyczne MTB (poprowadzone drogami leSnymi, drogami transportu rolnego i drogami
publicznymi o matym natezeniu)

- ,Gérami Bardzkimi i Ztotymi” (czerwona) - petla dt. ok. 43,8 km. Prowadzi przez Bardo,
Przetecz taszczowg, Przetecz Ktodzka, Przetecz Chwalistawskg, Chwalistaw, Laski, La-
skowke, Janowiec, Bardo;

- ,Na Wilczym Szlaku” (zielona) - petla df. ok. 24,8 km. Prowadzi przez Bardo, Opolnice,
Przetecz Wilcza, Mikotajow, Brzeznice, Bardo;

- ,Cisy” (niebieska) - petla df. ok. 11,8 km. Prowadzi przez Bardo, Opolnice, BrzezZnice,
Bardo;

-, Wokaot Kalwarii Bardzkiej” (z6tty) - petla dt. ok. 17,6 km;

- ,Graniczna” (niebieska) - petla dt. ok. 13 km. Prowadzi od kamieniotomu w Ztotym Sto-
ku w kierunku na Przetecz pod Trzeboniem, Biatg Gdére, Wawdz Ktodzki, Ztoty Jar, ka-
mieniotom;

- ,Przez Wilczg Gore” (zielona) - petla dt. ok. 20 km. Prowadzi przez Ztoty Stok, Biatg Gé-
re, Przetecz pod Trzeboniem, Przetecz Jaworowg, Wilczg Gére, Chwalistaw, Biatg Gore;
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-, Przez Jawornik WIk.” (z6tta) - petla dt. ok. 3,5 km. Prowadzi przez Przetecz pod Trzebo-
niem, Jawornik WIk., Przetecz pod Trzeboniem;

-, Tropem Muflona” (zielona) - petla dt. ok. 7 km;

-, Dziewie¢ Bukdw” (niebieska) - petla dt. 6 km;

- ,Wilcza Droga” (z6tta) - petla dt. 19 km;

- ,Wokét Donjona” (czerwona) - petla dtugosci 4 km. Prowadzi dookota Twierdzy Srebrna
Gora;

- Przez Kawig Gore, dt. ok. 5 km. Prowadzi przez Cieptowody, Kawig Gore, Cieptowody;

- Wokdt Zamkowej Géry (czerwona), dtf. ok. 5 km.

6.2.3 Zrownowazone trasy kolarstwa gorskiego

Zrownowazone trasy kolarstwa gorskiego (enduro i singletrack) to waskie (ok. 1 m szerokosci),
ziemne badz szutrowe trasy rowerowe wykorzystujgce naturalne uksztattowanie terenu i wykonane
z minimalnym wptywem na lokalny ekosystem (uzycie materiatéw naturalnych — najlepiej pozyska-
nych z miejsca budowy trasy). Przeznaczone do jazdy na amortyzowanym rowerze gérskim.

- Trasy Enduro Srebrna Géra,
- Trasy Singletrack Glacensis (Gmina Bardo — 31,5 km; Gmina Ztoty Stok - 26 km),
- Singletrack — Wzgdrza Strzelinskie.

6.3. Integracja z uktadem zewnetrznych tras rowerowych

Implementacja przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych w granicach powiatu pozwala
w sposdb bardzo dogodny zintegrowac system rowerowy powiatu zgbkowickiego z uktadem ze-
wnetrznych tras rowerowych.

Dtugodystansowa Trasa Eurovelo 9 wyznacza potgczenia na osi wschdd-zachdd (Kozielno, Gmina
Paczkéw, powiat nyski na wschodzie i Ostroszowice, Gmina Dzierzoniéw, powiat dzierzoniowski na
zachodzie) natomiast trasa ZLOTA potgczenia na osi potnoc - potudnie (Dobrzenice/Wéjcin, Gmina
Kondratowice, powiat strzelinski i Wadachowice/Kazandéw, Gmina Strzelin, powiat strzelinski na
pétnocy oraz Opolnica/Morzyszéw, Gmina Ktodzko, powiat ktodzki na potudniu).

Dla powiatu zgbkowickiego istotny jest réwniez przebieg TRASY MARIANNY ORANSKIEJ (nawiazuja-
cy do przebiegu Transgranicznego Szlaku Krélewny Marianny Oranskiej), ktéry wyznacza potaczenie
systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego na kierunku potudniowym (Ztoty Stok/ Bila Voda,
Mikroregion Javornicki, Kraj Otomuniecki).

Uzupetnieniem potgczen zewnetrznych systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego wynikajgcych
z implementacji korytarzy tras gtéwnych sg potaczenia tras pozostatych powiatu zgbkowickiego
z trasami rowerowymi przebiegajgcymi poza granicami powiatu w szczegdlnosci:

— Grodziszcze/Jodtownik, Gmina Dzierzoniéw, powiat dzierzoniowski (istniejgca trasa ma
kontynuacje poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Debowiec/Kamiennik, Gmina Kamienik, powiat nyski (planowana trasa ma kontynuacje
poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Nowina/Ostrezna, Gmina Przeworno, powiat strzelinski (planowana trasa wymaga uzgod-
nienia kontynuacji poza terenem powiatu zgbkowickiego);
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— Cieptowody/Podlesie, Gmina Niemcza, powiat dzierzoniowski (planowana trasa wymaga
uzgodnienia kontynuacji poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Brodziszéw/Pitawa Gérna, Gmina Pitawa Gdrna, powiat dzierzoniowski (planowana trasa
wymaga uzgodnienia kontynuacji poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Przedborowa/Owiesno, Gmina Dzierzonidow, powiat dzierzoniowski (planowana trasa wy-
maga uzgodnienia kontynuacji poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Srebrna Géra/ Nowa Wie$ Ktodzka, Gmina Nowa Ruda, powiat ktodzki (planowana trasa
wymaga uzgodnienia i ustalenia kontynuacji poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Mikotajéw/Wilcza, Gmina Ktodzko, powiat ktodzki (istniejgca trasa ma kontynuacje poza
terenem powiatu zgbkowickiego);

— Laskéwka/Wojciechowice, Gmina Ktodzko, powiat ktodzki (istniejgca trasa ma kontynuacje
poza terenem powiatu zgbkowickiego);

— Ztoty Stok/Ortowiec, Gmina Ladek Zdréj, powiat ktodzki (istniejgca trasa ma kontynuacje
poza terenem powiatu zgbkowickiego).

6.4. System BIKE & RIDE (B&R)

Rower jest idealnym pojazdem do odbywania krotkich podrézy (3 - 9 km). Dzieki powigzaniu go
z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania dtuzszych podrézy. Wymaga to:

a) stworzenia spojnej sieci tras rowerowych doprowadzajgcych ruch rowerowy do we-
ztéw przesiadkowych,

b) organizacji miejsc do pozostawienia rowerdw oraz innych udogodnien dla rowerzystow
dostosowanych do wezta przesiadkowego kazdego typu,

c) umozliwieniu przewozu roweréw w $rodkach komunikacji zbiorowej pomiedzy wezta-
mi przesiadkowymi wtgczonymi w system B&R (dostosowanie srodkow komunikacji
zbiorowej do przewozu rowerdéw).

Powiat Zgbkowicki ze wzgledu na swoje usytuowanie na przecieciu waznych szlakow komunikacyj-
nych (drég krajowych: nr 8 od granicy z Czechami w Kudowie-Zdroju do granicy z Litwg w Budzisku
oraz nr 46 Ktodzko-Czestochowa, a takze linii kolejowych: nr 276 Wroctaw — Miedzylesie oraz nr 137
Legnica - Katowice) jest dos¢ dobrze skomunikowany systemami komunikacji zbiorowe] (kolejowej
i autobusowej).
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siadkowy w zintegrowanych weztach przesiadkowych o zasiegu krajowym;
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W ramach stworzenia systemu B&R planuje sie realizacje zhierarchizowanej sieci rowerowych we-

Gtéwne wezfy B&R (Zabkowice Slaskie i Kamieniec Zagbkowicki) — obstugujgce rowerowy ruch prze-

Fot. Duzy wezet B&R usytuowany przy dworcu kolejowym i autobusowym — Hvidrovre, Dania
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Uzupetniajgce wezty B&R (Bardo, Ziebice, Ztoty Stok) — obstugujgce rowerowy ruch przesiadkowy

w weztach przesiadkowych o zasiegu regionalnym;

Fot. Maty wezet B&R usytuowany przy stacji kolejowej Skodsborg, Dania

Lokalne wezly B&R (Henrykdw, Starczéw, Suszka, Przytek, Srebrna Géra, Cieptowody) — obstuguja-
ce rowerowy ruch przesiadkowy w zintegrowanych weztach przesiadkowych o zasiegu lokalnym tj.
na przystankach lokalnych linii autobusowych, przystankach linii autobusowych na terenach wiej-
skich w miare potrzeb: Henrykéw, Starczéw, Suszka, Przytek, Srebrna Gdra, Cieptowody oraz inne
przystanki regionalnych i lokalnych linii autobusowych.

LS AR

Fot. Lokalny wezet B&R usytuowany przy przystanku linii autobusowych — Bjdrred, Szwecja
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6.5. Integracja transportu rowerowego z system transportu zbiorowego

System komunikacyjny powiatu zgbkowickiego pozwala dos¢ dobrze zintegrowac transport rowe-
rowy i zbiorowy (intermodalnosc). Wszystkie gtéwne trasy rowerowe powiatu poprowadzone zo-
staty w taki sposéb aby umozliwi¢ fatwe dotarcie rowerzystdw prowadzgcych do weztéw przesiad-
kowych B&R. Wymaga to jednak zapewnienia dobrego oznakowania trasy dojazdu.

FORMY INTEGRACJI SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z ROWEROWYM W POWIECIE ZABKO-
WICKIM:

— dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja po-
drdzy transportem zbiorowym (Bike & Ride),

— dojazd rowerem z domu do przystanku - przewdz roweru - dojazd rowerem do celu
podrdzy (Bike & Ride+bicycle & Bike),

— dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, kontynuacja podroé-
2y transportem zbiorowym bez roweru i dojazd do celu podrézy drugim rowerem (Bike
& Ride & Bike).

Optymalnym rozwigzaniem dla przewozu rowerdw transportem zbiorowym jest przewozenie ich
wewnatrz pojazdéw (autobusow i wagondw kolejowych). Jest to rozwigzanie umozliwiajgce szybki,
samoobstugowy zatadunek i wytadunek roweréw na wszystkich przystankach.

Waznym elementem integracji transportu rowerowego z systemem transportu zbiorowego jest
zapewnienie ufatwien do przemieszczania sie z rowerem na terenach dworcow w tym m.in. do kas,
na perony i do poczekalni.

Nalezy stopniowo umozliwiaé przewéz rowerdw pojazdami wszystkich linii komunikacji zbiorowe;j.
Warto przy tym oznakowac najlepsze do tego miejsce wewngatrz pojazdu oraz drzwi, przez ktére
powinno sie wejs¢ z rowerem.

W przypadku linii dalekobieznych mozna stosowaé pasy do przypinania roweréw.

W przypadku srodkéw komunikacji zbiorowej obstugujgcych przewozy przez kilka gmin dopuszcza
sie stosowanie wieszakéw na rowery, ktére powinny uniemozliwia¢ swobodny ruch roweru. Wie-
szaki powinny by¢ kompatybilne ze wszystkimi dostepnymi na rynku rowerami o rozmiarach két od
16 do 29 cali i ogumieniu do 8 cm. Wieszaki powinny by¢ umieszczone na wysokosci przemiennie
1,8 i 2,2 m, w odlegtosci ok. 0,4 m od siebie i znajdowad sie w bezposredniej bliskosci drzwi wej-
Sciowych.

Dodatkowy element wspierajgc oferte turystyczng regionu mogg stanowié tzw. cyklobusy lub spe-
cjalne wagony zapewniajgce przewdz wiekszej ilosci roweréw.
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wwykladskepomezi.cz

I'//

Fot. Cyklobus ,,Kladské pomezi” jezdzqcy na trasie: Ndchod — Kudowa Zdrdj — Kartow — Broumov
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7. STANDARYZACJA TECHNICZNA ELEMENTOW SYSTEMU

Gtéwnym zatozeniem przyjetym przez autoréw niniejszego opracowania jest planowanie i rozwdj
wszystkich elementéw systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego w oparciu o Standardy projek-
towe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego. Wiekszos¢ zatem
przyjetych rozwigzan wynika bezposrednio z ww. dokumentu.

Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewoddztwa dolnoslgskiego
wskazujg konkretne wielkosci parametrow i szczegétowo rozwijajg tematyke projektowania infra-
struktury rowerowej. Niniejsze opracowanie korzysta z tej metodologii oraz uwzgledniajagc uwarun-
kowania zewnetrzne i wewnetrzne, specyfike lokalng i istniejgcy uktad transportowy powiatu zgb-
kowickiego.

7.1. Standaryzacja tras rowerowych

Analizujgc przyjety standard dla danej kategorii tras rowerowych musimy wzigé pod uwage fakt, ze
w wiekszosci przypadkéw nie da sie go osiggnaé na catej dtugosci konkretnej trasy rowerowe;j.
Wptyw na to majg zaréwno uwarunkowania terenowe, wiasnosciowe ale takie ekonomiczne
i zdroworozsgdkowe. Istotnym wydaje sie w tym miejscu pogodzenie wymogu budowy bezpiecz-
nych drég dla rowerdw z wykorzystaniem istniejgcych drég technologicznych na potrzeby ruchu
rowerowego jak i zastosowania innych rozwigzan infrastrukturalnych (szczegdlnie na terenach zur-
banizowanych), odpowiedniego oznakowania, w tym uspokojenia ruchu.

7.1.1. Gtéwne trasy rowerowe powiatu zgbkowickiego

W zasadzie wszystkie gtdwne trasy rowerowe powiatu zgbkowickiego beda petni¢ obie funkcje:
turystyczng (turystyczno-rekreacyjng) jak i komunikacyjng. Prowadza one w ciggach miedzynaro-
dowych, krajowych i regionalnych rowerowych szlakéw turystycznych udostepniajgcych najwazniej-
sze atrakcje powiatu. Jednoczes$nie stanowig uktad komunikacyjny faczacy najwieksze miejscowosci
powiatu (centra administracyjne/kulturalne/gospodarcze).

Gtéwne trasy rowerowe sg w petni zintegrowane z siecig pozostatych rowerowych tras zaréwno
turystycznych udostepniajgcych pozostate atrakcje turystyczne w ich otoczeniu jak i komunikacyj-
nych. Zakfada sie, ze system tras gtdwnych moze by¢ rozbudowywany w miare rosngcego natezenia
turystycznego ruchu rowerowego, aby docelowo umozliwi¢ petne wiaczenie wszystkich istotnych
generatoréw ruchu. Gtéwne rowerowe trasy biegngce wewnatrz miast udostepniajg ich centra
i najwazniejsze atrakcje turystyczne oraz sg skomunikowane z dworcami kolejowymi i autobuso-
wymi.

FUNKCJE GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH POWIATU ZABKOWICKIEGO:

— obstuga tranzytowego, dtugodystansowego ruchu turystycznego;

— obstuga komunikacyjnego ruchu rowerowego pomiedzy najwazniejszymi miejscowosciami
powiatu;

— zapewnienie dojazdu do istotnych generatoréw ruchu, w tym najwazniejszych atrakcji tury-
stycznych powiatu;

— zapewnienie najwazniejszych powigzan zewnetrznych powiatu zgbkowickiego;

— integracja systemu B&R powiatu zgbkowickiego.

MODELOWE PARAMETRY TECHNICZNE PRZYJETE DLA GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH POWIATU
ZABKOWICKIEGO:
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— wydzielona, samodzielna i oznakowana droga dla rowerdw;

— predkosé projektowa: co najmniej 30 km/h;

szerokos$¢: 3,50 m;

— nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych,

— nachylenie wzdtuzne: nie przekraczajgce 5%;

— nachylenie poprzeczne: nie przekraczajace 2%;

— minimalny wewnetrzny promien tuku 20 metrow;

— wspotczynnik wydtuzenia: nie wiekszy niz 1,2 (200 m na kazdy 1 km w linii prostej);

— wspofczynnik opdznienia nie powinien przekracza¢ 20 sekund na kazdy kilometr trasy.

Zalecenia dodatkowe:

— zaleca sie oswietlenie tras gtéwnych w obszarach zabudowanych;
— w przypadku prowadzenia trasy przez tereny zamykane nocg nalezy przewidzie¢ alternatyw-
ny przebieg.

7.1.2. Trasy pozostate

Sie¢ pozostatych tras rowerowych wraz ze szkieletem tras gtdwnych powinna by¢ spéjna prze-
strzennie i udostepniac caty obszar powiatu. Trasy pozostate taczac gtdéwne przebiegi z lokalnymi
zrédtami i celami podrdzy rowerowych zlokalizowanymi poza zasiegiem gtéwnych tras rowerowych
zwiekszajg zasieg oddziatywania catej sieci rowerowe;.

Pozostate trasy turystyczno-komunikacyjne i rekreacyjne faczg trasy gtéwne z walorami turystycz-
nymi pozostajgcymi poza zasiegiem tras gtéwnych; powinny tworzyé spdjng sie¢. Wyjatkiem mogg
by¢ jedynie wyspecjalizowane trasy do kolarstwa gérskiego (enduro i singletrack) realizowane
w trudno dostepnych warunkach terenowych.

FUNKCJE POZOSTALYCH TRAS ROWEROWYCH:

— zwiekszenie zasiegu oddziatywania catej sieci tras rowerowych;

— taczenie tras gtéwnych z lokalnymi zrédtami i celami podrézy rowerowych, potozonymi poza
zasiegiem tras gtéwnych;

— na obszarach zurbanizowanych tgczenie mniejszych zespotéw mieszkaniowych z gtéwnymi
trasami rowerowymi;

— wykorzystanie waloréw przyrodniczych i kulturowych do rekreacji rowerowej.

MODELOWE PARAMETRY POZOSTALYCH TRAS ROWEROWYCH:

— wydzielona, samodzielna i oznakowana droga dla rowerdw, cigg pieszo-rowerowy wzdtuz
drogi publicznej, pasy ruchu dla rowerdw na jezdniach o niewielkim natezeniu ruchu pojaz-
doéw samochodowych;

— nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych (w uzasadnionych przypadkach dopusz-
cza sie odcinki z nawierzchnig szutrowg, np. na turystycznych trasach MTB i trasach w tere-
nach zalesionych);

— predko$¢ projektowa: 20 km/h (zalecane 25 km/h) i wiecej;

— promienie tukéw: co najmniej 10 m (zalecane 15 m);

— wspodtczynnik opdznienia: 20 sekund na kazdy kilometr trasy;

— wspodtczynnik wydtuzenia: mniej niz 1,3 (wiekszy wspodtczynnik wydtuzenia dopuszczalny
jest w sytuacji kiedy powodowatoby to nadmierne pochylenie niwelety na dtuzszych odcin-
kach).
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7.1.3 Zrownowazone trasy kolarstwa gorskiego

Zrownowazone trasy kolarstwa gorskiego (enduro i singletrack) to waskie (ok. 1 m szerokosci),
ziemne badz szutrowe trasy rowerowe wykorzystujgce naturalne uksztattowanie terenu i wykonane
z minimalnym wptywem na lokalny ekosystem (uzycie materiatéw naturalnych — najlepiej pozyska-
nych z miejsca budowy trasy). Przeznaczone do jazdy na amortyzowanym rowerze gorskim.

Zaletg zrownowazonych tras kolarstwa gdérskiego sg stosunkowo nieduze naktady na ich biezgce
utrzymanie.

FUNKCJA ZROWNOWAZONYCH TRAS KOLARSTWA GORSKIEGO:

— umozliwienie uzytkownikom bezposredniego kontaktu z przyroda;

— zapewnienie pozytywnego doswiadczenia z jazdy na rowerze dla szerokiej grupy uzytkowni-
kdw, czyli zaréwno dla amatorow i dzieci, jak i dla zaawansowanych kolarzy gérskich (aspekt
komunikacyjny — dojazd do okreslonego celu — zazwyczaj petni role drugorzedng).

MODELOWE PARAMETRY ZROWNOWAZONYCH TRAS KOLARSTWA GORSKIEGO:

— szerokos¢: od 0,5 m do 1,5 m, przy czym za standardowgq szerokos¢ Sciezki przyjmuje sie 1
m;

— $rednie nachylenie $ciezki powinno wynosi¢ do 10 % (przy czym: srednie nachylenie 5% -
trasy fatwe; srednie nachylenie do 6% do 10% - trasy sredniozaawansowane; srednie nachy-
lenie od 10% do 15% - trasy trudne i bardzo trudne),

— zmiennos$¢ nachylenia a nawet mozliwe liczne odwrdécenia nachylenia,

— minimalizacja dtugich prostych odcinkéw trasy (zaleca sie aby trasa na catym swoim prze-
biegu naprzemiennie skrecata na wzér meandrujgcej rzeki).

Zaleca sie ponadto stworzenie tzw. punktow poczatkowych (dostepu), czyli miejsc, gdzie uzytkow-
nicy mogg rozpoczac jazde. Miejsca dostepu powinny by¢ wyposazone w parking, tablice informuja-
€3 o przebiegu (mapa) i opis trasy (trudnos¢), kosz na sSmieci.
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Rysunek 9. Mapa predyspozycji terenu do realizacji zrbwnowazonych tras kolarstwa gorskiego

Projektujgc sieé tras o réznych stopniach trudnosci nalezy tak je utozy¢, aby trasy tatwe byty poto-
zone blizej miejsc poczatkowych. Trasy srednio-zaawansowane i trudne mogg by¢ potozone dalej od
miejsc poczatkowych.

7.2. Standaryzacja miejsc obstugi rowerzystéw (MOR)

Miejsca obstugi rowerzystow stanowig dodatkowe wyposazenie rowerowych tras turystycznych. Ich
podstawowym zadaniem jest zapewnienie schronienia przed deszczem lub stoicem, umozliwienie
chwilowego odpoczynku i konsumpcji, przekaz informacji o terenie (atrakcjach) i przebiegu trasy.

Zaktada sie lokalizowane ich tak, aby na danej dtugodystansowej trasie rowerowej istniata mozli-
wos¢ odpoczynku - nie rzadziej niz co 10 kilometrow. Waznym aspektem zagadnienia jest estetyka
miejsca tzn. MOR-y powinny by¢ projektowane zgodnie ze stylem architektonicznym charaktery-
stycznym dla danego rejonu.

MODELOWE MIEJSCE OBStUGI ROWERZYSTOW POWINNO SKtADAC SIE Z NASTEPUJACYCH ELE-
MENTOW:

— zadaszonej wiaty wyposazonej w stot i siedziska;

— kosza na Smieci;

— tablicy informacyjnej wraz z mapg, pozycjg geograficzng wraz z kilometrazem trasy oraz nu-
merem stuzb ratowniczych;

— stojakow rowerowych (widocznych spod wiaty);

— stacji naprawczej (zestawu narzedzi do podstawowych napraw roweru);

— stacji fadowania e-bike’ow.
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Dodatkowo wskazane jest usytuowanie innych elementéw w zaleznosci od charakteru danego
MOR:

— toalety;
— zrédta wody pitnej (w szczegdlnosci w miejscach oddalonych od wody pitnej).

Poza okreslonymi wyzej modelowymi MOR, wskazane jest wyposazanie tras rowerowych z mozli-
wie duzg iloscig prostych punktéw postojowych wyposazonych w stét z siedziskami i tablice infor-

macyjng z mapg i koszem na $mieci.

Fot. Miejsce postojowe dla rowerzystow — Stage, Dania

Waznym elementem tworzenia dodatkowej infrastruktury dtugodystansowych tras rowerowych
wymagajacych jednak pozytywnego nastawienia spotecznosci lokalnej i/lub administracji samorza-
dowej do rowerzystow diugodystansowych jest przygotowanie poza terenami miejskimi miejsc do
rozbicia namiotu poprzez wykoszenie niewielkiego trawnika przy trasie i odpowiednie oznakowanie
tego miejsca. Idealnym bytoby gdyby w miejscu takim znajdowata sie toaleta i dostep do wody.

7.3. Standaryzacja weztéw przesiadkowych B&R
Tabela 4. Charakterystyka weztéw przesiadkowych B&R

Lp. |Rangawezia| Rekomendowana lokaliza- | Rodzaje transpor- | Standard wyposazenia | Zasieg

B&R cja weztéw B&R tu zbiorowego weziéw B&R obstugi
zintegrowanego weziow
z transportem B&R
rowerowym

1. gtéwny |zintegrowane wezly przesiadko- |integracja transpor- |® dozorowane przecho- | do 5 km

we o zasiegu krajowym: tu rowerowego walnie rowerow,

Zabkowice Slaskie z transportem kole- |e parkingi rowerowe
jowym i autobuso- |[zadaszone, oswietlone
wym i monitorowane,
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zintegrowane wezty przesiadko-
we o zasiegu krajowym:
Kamieniec Zgbkowicki

integracja transpor-
tu rowerowego

z transportem kole-
jowym

e rampy, podjazdy, ktad-
ki rowerowe, przystoso-
wane dla rowerow przej-
Scia przez tory,

e oznakowanie;

kowe o zasiegu lokalnym:
Henrykoéw,

Starczow,

Suszka,

Przytek,

Starczow

tu rowerowego
z transportem kole-
jowym

zintegrowane wezty przesiad-
kowe o zasiegu lokalnym:
Srebrna Gora,

Cieptowody

przystanki regionalnych
i lokalnych linii autobusowych

integracja transpor-
tu rowerowego

z transportem au-
tobusowym

® rampy, podjazdy,
e oznakowanie;

2. | uzupetnia- |zintegrowane wezty przesiadko- |integracja transpor- |® parkingi rowerowe do 5 km
jacy we o zasiegu regionalnym: tu rowerowego zadaszone, oswietlone
Bardo, z transportem kole- |i monitorowane,
Ziebice jowym e boksy rowerowe,
e rampy, podjazdy,
ktadki rowerowe, przy-
- - - - stosowane dla roweréw
zintegrowane wezly przesiad- integracja transpor- .
. . przejscia przez tory kole-
kowe o zasiegu regionalnym: tu rowerowego z owe
Ztoty Stok transportem auto- J ’ .
e oznakowanie;
busowym
3. lokalny |zintegrowane wezty przesiad- integracja transpor- |e parkingi rowerowe, do 5 km

7.4. Standaryzacja oznakowania tras rowerowych powiatu zgbkowickiego

Istotnym elementem infrastruktury rowerowej, wptywajgcym na komfort jazdy rowerem jest ozna-
kowanie tras rowerowych zaréwno pionowe jak i poziome. Wtasciwe oznakowanie tras rowero-
wych wptywa réwniez na podniesienie bezpieczeristwa ruchu drogowego — rowerzysta, ktory nie
musi sie zatrzymywac i zastanawia¢ nad przebiegiem danej trasy zachowuje sie w ruchu drogowym
bardziej przewidywalnie dla innych uzytkownikéw drogi.

Oznakowanie tras rowerowych powiatu zgbkowickiego powinno by¢ zgodne z Rozporzgdzeniem
w sprawie znakdw i sygnatdw oraz szczegdétowych warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatéw
drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na dro-

gach.

7.4.1. Trasy gtéwne (o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym)

powinny by¢ znakowane w nastepujgcy sposob:

— kazda trasa powinna by¢ wyposazona w numer lub logo;

— nalezy stosowac oznakowanie drogowskazowe z grupy R-4;

— zalecane jest stosowanie dodatkowego oznakowania poziomego (wykorzystujgcego znaki
drogowskazowe z grupy R-4);

— zalecane jest, aby na skrzyzowaniu minimalnie dwdch tras rowerowych umieszczaé tablice
informacyjne zawierajgce miedzy innymi mape sieci tras rowerowych ze wskazaniem miej-
sca ,tu jestes”.
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7.4.2. Trasy pozostate (o znaczeniu regionalnym lub lokalnym)

powinny by¢ znakowane w nastepujacy sposoéb:

— kazda trasa powinna by¢ wyposazona w kolor lub numer;

— znaki drogowskazowe z grupy R-4 lub znaki drogowskazowe R-1 i R-3 stosujgce kolory;

— dopuszczone dodatkowe oznakowanie poziome (wykorzystujace znaki z grupy R-4);

— zalecane jest aby na skrzyzowaniu minimalnie dwdch tras rowerowych umieszczac tablice
informacyjne zawierajgce miedzy innymi mape sieci tras rowerowych ze wskazaniem miej-
sca ,tu jestes”.

7.4.3. Zré6wnowazone trasy kolarstwa gorskiego (singletrack i enduro)

Oznakowanie zréwnowazonych tras kolarstwa goérskiego jest kluczowe, aby zapewnié rowerzystom
komfort uzytkowania sciezek. Powinno by¢ spdjne, jednoznaczne i czytelne. Bardzo wazne jest, aby
oznakowanie byto estetyczne i wspétgrato z charakterem danego miejsca oraz trasg. Zalecang me-
todg oznakowania zréwnowazonych tras kolarstwa gérskiego jest umieszczanie w kluczowych miej-
scach tabliczek na drewnianych stupach (nie dopuszcza sie malowania piktograméw na drzewach -
tego typu oznakowanie szybko staje sie nieczytelne).

Oznakowanie sieci tras na punktach poczatkowych powinno poinformowaé uzytkownika o zasa-
dach korzystania ze sciezek oraz umozliwié¢ swiadomy dobdr trasy do jazdy. Sugerowane informacje
jakie powinno zawierac:

- petna mapa i opis catej sieci tras,

- dtugosc¢ i poziom trudnosci tras,

- profil trasy,

- opis zasad uzytkowania tras,

- opis poszczegoélnych poziomow trudnosci,

- dane kontaktowe do stuzb ratowniczych,

- dane kontaktowe do podmiotu zajmujgcego sie utrzymaniem sciezek.

Oznakowanie na poczatku danej trasy powinno umozliwiaé jednoznaczng identyfikacje danej trasy
oraz umozliwi¢ uzytkownikowi $wiadomga ocene, czy trasa odpowiada jego umiejetnosciom jazdy na
rowerze gorskim. Sugerowane informacje:

- nazwa trasy,

- dtugosé trasy,

- przewyzszenie trasy,

- poziom trudnosci,

- miniaturowa mape z zaznaczong trasa,

- kierunek jazdy (trasa jednokierunkowa lub dwukierunkowa),

- informacje czy trasa jest tylko dla rowerzystéw, czy réwniez dla innych grup uzyt-
kownikéw, informacje na temat przeszkdd technicznych wystepujgcych na trasie,

- dane kontaktowe do stuzb ratowniczych.

Przyktadowa wielkos¢ tabliczki informacyjnej to 14 cm x 37 cm; umieszczona na drewnianym palu
o wymiarach 15 cm x 15 cm x 150 cm (pal wystaje 150 cm nad poziom gruntu). UWAGA: tabliczka
informacyjna nie moze wystawad poza obrys stupa, do ktérego jest zamocowana.

Oznakowanie kierunkowe na trasie powinno zawiera¢ nastepujace informacje:

- nazwe trasy,
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- jednoznacznie okres$lony kierunek jazdy,

- poziom trudnosci,

- ewentualng informacje o zblizaniu sie do trudnej sekcji na trasie.

Przyktadowa wielkos¢ tabliczki informacyjnej to 9 cm x 18 cm; umieszczona na drewnianym palu
o wymiarach 10 cm x 10 cm x 100 cm (pal wystaje 100 cm nad poziom gruntu). UWAGA: tabliczka

informacyjna nie moze wystawad poza obrys stupa do ktérego jest zamocowana.

Oprdécz wymienionych wyzej oznaczen, warto przewidzie¢ potrzebe zastosowania dodatkowych
znakoéw ostrzegawczych, edukacyjnych i innych.

7.4.4. Wzory oznakowania pionowego i poziomego
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z drogi dla roweréw. Umieszcza sie go tez przed przejazdem dla rowe-

rowerzysci rzystéw na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h lub
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by¢ widoczny odpowiednio wczesnie;j.
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8. WYTYCZNE DLA DZIAtAN EDUKACYJNYCH

Wsréd przeszkéd do rozwoju ruchu rowerowego bardzo istotna jest bariera zwigzana
z powszechnym brakiem wiedzy i $Swiadomosci w obszarach zwigzanych z tym zagadnieniem. Doty-
czy ona wszystkich grup interesariuszy lokalnej polityki rowerowej.

Lista problemdéw mozliwych do rozwigzania poprzez efektywne dziatania edukacyjne przedstawia
sie nastepujaco:

— brak powszechnej swiadomosci spotecznej (w tym w samorzgdach) odnosnie korzysci pty-
nacych z ruchu rowerowego, zwtaszcza w jego codziennym komunikacyjnym aspekcie (brak
przekonania do roweru jako petnoprawnego srodka komunikacji),

— powierzchowne poparcie spoteczne dla idei budowy infrastruktury (poparcie uzaleznione
od tego czy inwestycje nie odbywajg sie kosztem przestrzeni dla innych form transportu, jak
drogi czy chodniki),

— brak wiedzy i doswiadczenia w samorzadach odnosnie tworzenia bezpiecznej i wygodnej
infrastruktury rowerowej oraz w zakresie zarzadzania politykg rowerowa,

— ograniczone doswiadczenia w zakresie tworzenia rowerowych produktéw turystycznych,

— ograniczony dostep do rowerowego know-how na rynku lokalnym (niewielka liczba specja-
listow),

— fatszywa Swiadomosé na temat bezpieczenstwa rowerzysty (silne fatszywe stereotypy doty-
czace bezpieczenstwa rowerzysty, w tym powszechne postrzeganie jazdy rowerem jako
bardziej niebezpiecznej niz jest w rzeczywistosci), w tym réwniez w instytucjach odpowia-
dajacych za bezpieczenstwo na drodze,

— anachroniczny i nieefektywny system szkolenia rowerzystéw, bazujgcy na fatszywych prze-
stankach (stereotypy zamiast rzetelnej wiedzy na temat przyczyn wypadkdéw), pozbawiony
kluczowego elementu jakim jest praktyczne przygotowanie do jazdy w warunkach ruchu
drogowego,

— nieefektywne dziatania na rzecz poprawy bezpieczeristwa rowerzystow - wybor tematow,
przekazu nieprzystajgce do realnych przyczyn niebezpieczeAstwa oraz rozwigzan technicz-
nych niezgodnych z dobrg praktyka w tym zakresie,

— brak przygotowania kierowcéw do sytuacji wzrostu ruchu rowerowego (system szkolenia
kierowcéw nie poruszajgcy w wystarczajgcym stopniu zagadnien koegzystencji z rowerzy-
stami na drodze).

Grupy docelowe:

Analiza problemdw i barier wskazuje na koniecznos¢ prowadzenia réwnolegle dziatan skierowanych
do ogétu spoteczenstwa regionu oraz do kluczowych grup docelowych, takich jak:

— politycy i urzednicy samorzgdowi biorgcy udziat w planowaniu i realizacji polityki rowerowej
na poziomie powiatu i gmin,

— dzieci i mtodziez szkolna,

— nauczyciele zajmujgcy sie wychowaniem komunikacyjnym w ramach przedmiotu technika
w szkole podstawowej,

— kierowcy i kursanci przygotowujgcy sie do egzaminu na prawo jazdy,
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— przedstawiciele instytucji zwigzanych z bezpieczeistwem ruchu drogowego i szkoleniem
kierowcow.

Podstawowe cele dziatan edukacyjnych:

1. Wozrost ogdlnej akceptacji spotecznej dla rozwoju ruchu rowerowego, w tym budowy infra-
struktury rowerowej, nowego podziatu przestrzeni drogowej uwzgledniajacej infrastrukture
rowerowg oraz ponoszenia odpowiednich wydatkdw na te cele ze srodkéw publicznych.

2. Wzrost Swiadomosci i profesjonalnej wiedzy w zakresie rozwijania ruchu rowerowego, bu-
dowy nowoczesnej infrastruktury rowerowej i zarzadzania politykg rowerowg na poziomie
samorzadéw.

3. Poprawa efektywnosci edukacji szkolnej rowerzystdow w ramach szkolenia na karte rowe-
rowa.

4. Wozrost wykorzystania roweru jako $rodka komunikacji w dojazdach do szkoty oraz swiado-
mosci w zakresie zréwnowazonego transportu wsrdd dzieci i mtodziezy (szkoty przyjazne
dla rowerzystéw).

5. Zmiana $wiadomosci kierowcéw w zakresie pozytywnego postrzegania ruchu rowerowego
oraz spopularyzowanie bezpiecznych zachowan wobec rowerzystow.

Kierunki dziatan:

1. Uruchomienie kampanii promocyjno-edukacyjnej propagujacej indywidualne i zbiorowe ko-
rzysci z jazdy rowerem, zwtaszcza w jej aspekcie komunikacyjnym oraz idee zréwnowazo-
nego transportu w skali zapewniajacej realny wptyw na swiadomos¢ spoteczna.

Sktadowe:

— ilosciowe i jakosciowe badania opinii publicznej na tematy zwigzane z ruchem rowero-
wym, transportem, zachowaniami komunikacyjnymi, podziatem przestrzeni pomiedzy
rézne $rodki transportu, itp.

— wypracowanie nowoczesnego przekazu informacyjnego oraz szczegdtowej strategii
marketingowej dla poszczegdlnych dziatah w ramach polityki rowerowej,

— organizacja akcji masowych typu Swieto Rowerzysty, Europejski Tydzien Zréwnowazo-
nego Transportu,

— tematyczne kampanie edukacyjne w prasie, radiu, telewizji i internecie,

— akcje nastawione na pracodawcéw typu: firma przyjazna rowerom, wiosenne wyzwa-
nie rowerowe, audyty rowerowe miejsc pracy, itp.

— szkolenia z doskonalenia jazdy rowerem dla dorostych.

2. Uruchomienie programu zapewniajgcego transfer wiedzy, umiejetnosci i najlepszych prak-
tyk zwigzanych z ruchem rowerowym do gmin powiatu zgbkowickiego.
Sktadowe:

— audyty rowerowe gmin,
— szkolenia branzowe,
— seminaria, konferencje, wizyty studyjne, itp.
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3.

Wprowadzenie modelowego programu szkolenia na karte rowerowg zawierajgcego ele-
ment szkolenia praktycznego w warunkach realnego ruchu drogowego.

Sktadowe:

opracowanie materiatéw edukacyjnych dla uczniéw i nauczycieli,

szkolenie praktyczne nauczycieli wychowania komunikacyjnego,

szkolenia praktyczne uczniéw na placu oraz w warunkach realnego ruchu drogowego,

edukacyjne materiaty pomocnicze audiowizualne, papierowe, strona www, itp.

Fot. Wycieczka rowerowa do Opactwa Cysterskiego w Henrykowie zorganizowana dla dzieci szkolnych

4.

Uruchomienie kompleksowego programu edukacyjnego popularyzujgcego codzienng jazde
rowerem w kontekscie idei zréwnowazonego transportu wsrdd dzieci i mtodziezy (kampa-
nia typu Rowerowa Szkota), promocja turystyki i rekreacji rowerowej oraz kolarstwa.

Sktadowe:

— spotkania rowerowe,

— warsztaty i prelekcje rowerowe,

— akcje masowe typu ,Rowerowy miesiac”, ,Szkolne Swieto Rowerzysty”,
— audyty, certyfikaty i rowerowe plany mobilnosci dla szkdt, itp.

Uruchomienie kampanii skierowanej do kierowcéw promujacej bezpieczne zachowania
wobec rowerzystow na drodze.

Sktadowe:
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— opracowanie materiatéw dla kursantow prawa jazdy,
— akcje i kampanie medialne typu: Uwaga rowerzysta z prawej, Kierunek — Szacunek, Za-
chowaj odstep, 10 przykazan kierowcy niezagrazajgcego rowerzystom, itp.

Uruchomienie powiatowego rowerowego portalu internetowego ,spinajgcego” wszystkie
inicjatywy edukacyjne oraz prezentujgcego wazne informacje dotyczgce lokalnej polityki

rowerowe;.

Sktadowe:

rowerowe wiadomosci z regionu,

— rowerowa polityka regionu,

turystyka i rekreacja rowerowa,

— poradniki: rowerem do szkoty, rowerem do pracy, samochodem miedzy rowerzystami,

— kolarstwo powiatu, itp.
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9. PROMOCIJA RUCHU ROWEROWEGO

W wytycznych dla dziatan edukacyjnych opisanych w poprzednim rozdziale zawarto cele tych dzia-
tan i kazdy z nich dotyczy promocji ruchu rowerowego. Na terenie powiatu zgbkowickiego odbywa-
jg sie réznego rodzaju imprezy rowerowe, rajdy, maratony rowerowe itp., ktérych organizatorami
sg jednostki samorzadu terytorialnego, stowarzyszenia rowerowe oraz firmy komercyjne zajmujace
sie organizacjg tego typu imprez. Dziatania edukacyjne wsréd mieszkancéw powiatu zgbkowickiego,
opisane szczegétowo w poprzednim rozdziale bedg skupione na promocji ruchu rowerowego:

- coroczna organizacja powiatowego rajdu rowerowego BIKEowa Ziemia Zgbkowicka w gmi-
nach Powiatu Zgbkowickiego,

- administracja samorzadowa jako inicjator dobrych praktyk - posiadanie floty roweréw stuzbo-
wych (wyposazenie miejsc uzytecznosci publicznej w bezpieczne parkingi rowerowe; prysznice
dla dojezdzajacych do pracy/szkoty rowerem etc.),

- akcja promocyjna: DO SZKOtY/DO PRACY ROWEREM,

- stworzenie portalu informacyjnego z mozliwoscig prowadzenia konsultacji spotecznych i zgta-
szania potrzeb dotyczgcych rozwoju powiatowego systemu rowerowego,

- 3 czerwca - Swiatowy dzien roweru, 22 wrzesnia - Swiatowy dzien bez samochodu (zgodnie
z ideg $wieta bez samochodu w tym dniu nalezy zamkng¢ przynajmniej jedng ulice w kazdej
gminie dla transportu samochodowego), Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu.

- state wykonywanie wydawnictw promocyjnych i informacyjnych: map, przewodnikéw, informa-
tordow i ulotek,

- kampanie spoteczne promujgce ruch rowerowy i kulture mobilnosci.
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10. ZARZADZANIE POWIATOWYM SYSTEM ROWEROWYM | MONITORING REALI-
ZACJI

Model zarzadzania

Okreslony w Koncepcji rozwoju systemu rowerowego powiatu zgbkowickiego model zarzgdzania
oparty jest na:

— powotaniu w strukturze organizacyjnej Starostwa powiatowego oficera rowerowego po-
siadajgcego okreslone kompetencje i narzedzia realizacji polityki rowerowej, zgodnie z Dol-
noslgskq Politykg Rowerowg,

— opracowanie procedury opiniowania przez powiatowego oficera rowerowego projektéw
dotyczycacych rozwoju transportu w powiecie zgbkowickim,

— stworzenie powiatowej grupy roboczej ztozonej z przedstawicieli gmin zajmujacych sie te-
matyka rowerowa,

— biezacej wspétpracy powiatowego oficera rowerowego z instytucjami regionalnymi zajmu-
jacymi sie wdrazaniem Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej oraz powiatowa grupg roboczg,

— opracowywaniu na poziomie powiatu we wspétpracy z gminami rowerowego planu dziatan
dotyczacych rozwoju systemu rowerowego,

— organizacji na poziomie powiatu (corocznie) konsultacyjnego forum rowerowego
z udziatem wszystkich interesariuszy polityki rowerowe] (przedstawicieli samorzgdoéw, zain-
teresowanych instytucji, organizacji pozarzgdowych i entuzjastow ruchu rowerowego), kto-
rego gtéwnym zadaniem ma by¢ wskazywanie istotnych potrzeb w zakresie rozwoju syste-
mu rowerowego i monitoring realizacji dziatan.

Obowigzki, kompetencje i narzedzia dziatania powiatowego oficera rowerowego:

— wspotpraca z dolnoslgskim oficerem rowerowym i z przedstawicielami gmin powiatu zgb-
kowickiego zajmujgcymi sie infrastrukturg rowerowsa,

— reprezentowanie intereséw powiatu i wspdtpraca z organizacjami pozarzagdowymi repre-
zentujgcymi sSrodowisko uzytkownikdéw roweréw,

— zglaszanie uwag i propozycji do projektéw miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego dotyczacych tras rowerowych,

— opiniowanie projektéw dotyczgcych rozwoju transportu w powiecie zgbkowickim,

— opiniowanie projektow dot. infrastruktury rowerowej realizowanych przez powiat i gminy
powiatu zgbkowickiego,

— prowadzenie kampanii informacyjnych i spotecznych w celu propagowania polityki rowe-
rowej powiatu,

— przygotowywanie projektéw raportow z wnioskami dotyczacymi stanu infrastruktury rowe-
rowej powiatu i ewentualnych koniecznych zmian polityki rowerowej, w tym koncepcji
uktadu gtéwnych tras rowerowych, korekty ich przebiegu oraz zmian,

— przygotowywanie projektow aktéw prawnych w zakresie polityki rowerowej powiatu,

— organizacja pracy powiatowej grupy roboczej,

— organizacja konsultacyjnego forum rowerowego.

PROCEDURA OPINIOWANIA:
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1) opiniowanie projektow inwestycji drogowych zawierajgcych aspekty rowerowe na etapie
przygotowywania specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia;

2) opiniowanie projektow inwestycji drogowych zawierajgcych aspekty rowerowe na etapie
przyjmowania projektu;

3) opiniowanie projektéw miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego;

4) udziat w odbiorach zrealizowanych inwestycji i remontéw infrastruktury rowerowe;.

ZALACZNIK - PLAN DZIAtAN — TABELA PRZEDSIEWZIEC ROWEROWYCH
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